Snabbsparvag till

Jarnvag.ch Lilla Varholmen
20210422
Ut till farjelaget Lilla Varholmen utanfér theborg Jag, Birger Tiberg, ar civilingenjor,
med farjor till Norra Skéargarden finns det bara med jarnvégsintresse sedan
landsvag. Det finns forslag pa att bygga vagbroar barnsben och uppvuxen i Sverige,
eller linbana fran fastlandet ut till 6arna for att men flyttade 1980 till Schweiz, dar
forbattra forbindelserna. Vagbroarna vill dock inte jag nu ar bosatt. Efter min
obefolkningen ha, man har sagt nej till detta i tva pensionering engagerar jag mig
omrostningar. aktivt i svensk jarnvagspolitik, bl.a.
L o o med flera konkreta forslag till hur
Ett alternativ till att forbattra forbindelsen med trafiken kan Aterupptas pa ett urval
Goteborg ar att bygga en snabbsparvég ut till nedlagda jarnvagar.
farjelaget Lilla Varholmen. Detta behandlas har.

Dagens situation

Buss: Rod express via Alvsborgsbron behdver 37 min fran Centralstationen till Lilla
Varholmen och 33 min fran Lilla VVarholmen till Heden. Bussen kor alltsa olika vagar inne i
Goteborgs centrum, vilket kan forsvara reseplaneringen.

Bil: Lilla VVarholmen — Centralstation 30 mm (enl. Hitta.se)

Anm: Under hogtrafik finns risk for langre restider i handelse av kobildning. Darigenom
forlangs naturligtvis restiden for bade buss och bil.

Bro och linbana ut till 6arna

Det finns forslag till bro resp. linbana fran fastlandet via Bjorko och Kalvsund till Ockerd. En
uppskattning av kostnaden for bro visar pa minst 2 mdr SEK. Dartill kommer att vag 155
maste byggas ut ytterligare (den har ju nyligen genomgatt bade ny- och ombyggnad) samt att
en bro staller mycket hoga krav pa 6arnas infrastruktur och parkeringsmajligheter. Oborna har
i tva folkomrostningar (2001, 2005) sagt nej till detta.

Det har dven kommit fram ett forslag pa linbana ut till 6arna. Linbanestrackning och
uppskattad kostnad kénner jag inte till.

Forslag till snabbsparvag

| denna studie foreslar jag att, istallet for bro eller linbana, bygga snabbsparvég. Fyra
alternativa strackningar presenteras. | studien har jag haft god hjélp av Sten Wiberg, samt av
medlemmar i Svenska Jarnvagsframjandet.
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Alternativ 1 (r6d) huvudalternativ:
Lilla Varholmen — Halvorsang — S. Biskopsgarden — Eketragatan — Hisingsbron

Den foreslagna strackningen framgar av kartorna pa sidorna 4-5.

Fran Lilla Varholmen byggs snabbsparvéagen parallellt med och norr om vag 155. Vid Amhult
korsar sparvagen vig 155 pa en bro over rondellen. Oster om Amhult genar sparvagen for att
ater na vag 155 och anyo korsa dver denna. Dar snabbsparvagen genar bestar marken av
postglacial lera och fyllning, ett bygge torde darfor inte stéta pa problem. Den dstra
korsningen pa bro 6ver vag 155 underlattas av att marken pa det stallet ligger hogre pa bada
sidor om vagen.

Linjen fortsatter vidare dsterut langs vag 155 och lamnar denna vid Syrhalamotet for att
ansluta till Volvos industrispar, som byggs ut till dubbelspar for bade godstag och
snabbsparvagnar. | Halvorsang lamnar snabbsparvégen industrisparet for att leda genom
Sodra Biskopsgarden till Eketragatan, se kartan pa sidan 6.

Avsnittet Halvorsang — Sodra Biskopsgarden ligger omvéxlande pa jordarterna postglacial lera,
postglacial sand, sand och urberg samt pa fyllning. Dessa marktyper bor inte orsaka
svarigheter. Direkt vaster om Sodra Biskopsgarden ligger en bergknalle, som &r sa brant pa
béada sidor att en narmare 700 m lang tunnel blir nédvandig. Inte heller tunnelbygget torde stota
pa svarigheter, da berget bestar av granit (tonalit-granodiorit och granodiorit-granit).

Hallplatsen Eketragatan byggs ut enligt skissen pa sidan 6.

Fran Eketragatan laggs snabbsparvagen intill nuvarande sparvagslinje till Hisingsbron. Denna
byggs saledes ut till fyra spar, som byggs upphojt pa bro éver nuvarande sparvagsstrackning
fram till Hj. Brantingsplatsen — Frinamnen, dar sparen laggs under marklage.

Wieselgrensplatsen och dster darom byggs alltsa om sa att sparen flyttas upp pa bro. Med
sparen pa bro blir det fri plats under for annat &ndamal. Om sparen istéllet laggs i markplan
maste antagligen en eller tva korfiler tas bort. Detta ser jag dock inte som nagot storre
ingrepp, da den genomgaende trafiken kor pa Lundbyleden.

De fyra sparen forenar sig till tva spar fore Hisingsbron.

Kommentar till detta val: Pa sparvagsstrackan Wieselgrensplatsen — Hisingsbron/Gaéta
alvbron kor redan idag fyra sparvagslinjer:

Nr 5 fran Lansmansgarden var 8e minut i hogtrafik

Nr. 6 fran Lansmansgarden var 10e minut i hogtrafik

Nr. 10 fran Biskopsgarden var 8e minut

Nr. 13 fran Wieselgrensplatsen var 10e minut

Totalt blir det en sparvagn i genomsnitt var 2% minut i hogtrafik
Strackan ar darmed redan idag mycket hart belastad och klarar knappast mer trafik, som en
tillkommande snabbsparvégslinje fran Lilla Varholmen. En utbyggnad till fyra spar blir darfor
nodvandig, vilket dessutom skulle avlasta nuvarande tva spar. T.ex. kan sparvagnslinje 5 fran
Lansmansgarden vaxla over till snabbsparvéagen pa Eketragatan och darmed komma ca. 7 min
snabbare till Brunnsparken. Se ocksa kommentaren betr. linje 13 pa sidan 7.
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Alternativen 2 — 4 presenteras endast kortfattat, med inritade linjestrackningar pa sidorna 4-5.

Alternativ 2 (lila):
Lilla Varholmen — Halvorsang — Pdlsebo - Eketragatan — Hisingsbron

Samma som alternativ 1, utom att snabbsparvéagen byggs pa industrisparet fram till Oljevagen.
Fran Oljevagen till Polsebo byggs snabbsparvagen bredvid industrisparet. Fran Polsebo byggs
sparvagen upp igen pa gamla Brackelinjen fram till Eketragatan.

Kortiden blir nagot langre i detta alternativ an i huvudalternativet

Alternativ 3 (bld):
Lilla Varholmen —Pélsebo — langs hamnbanan — Hisingsbron

Samma strackning fran Lilla Varholmen till Pélsebo som i alternativ 2. Fran Polsebo langs
med hamnbanan till Lundby, dar saledes fyra spar kommer att ligga intill varandra. Fran
Lundby till Hisingsbron ny strackning, se kartan pa sidan 5.

Kortiden kan bli nagot langre an i huvudalternativet om det anlaggs flera hallplatser langs
strackningen

Alternativ 4 (gron)

Lilla Varholmen —Pdlsebo — Lindholmen — Hisingsbron

Samma strackning fran Lilla Varholmen till Sannegarden som i alternativ 3. Darifran via
Lindholmen - Lundby och vidare till Hisingsbron som i alternativ 3.

Kortiden blir langre an i huvudalternativet, framfor allt da sparvagnarna kor ut till Lindholmen, dar
det ocksa kors andra sparvagnar langs samma spar, dessa stannar pa alla hallplatser.

Farjelage Lilla Varholmen

Detta forslag kan anvéandas i alla fyra alternativen: Jag foreslar att alla 6-bussar kér ombord pa
farjan, for att vid Lilla Varholmen lamna farjan och kora en kort bit till snabbsparvagens
andhallplats, dar passagerarna bara behéver ga éver till andra sidan av plattformen (med tak)
for att kliva pa snabbsparvagnen in till Goteborg. Resande fran Goteborg kliver av
snabbsparvagnen pa andhallplatsen Lilla VVarholmen och gar dver till andra sidan av
plattformen for att kliva pa bussen som véander och kor ombord pa farjan och ut pa darna.
Genom detta blir passagerarna minimalt utsatta for vader och vind, sa att resan blir lika
komfortabel som en genomgaende resa med bil. Pa detta satt kan man sékert locka 6ver
manga bilresande.
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Avsnittet Lilla Varholmen - Volvo
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Lantmateriet

—— Ny sparvag
(@) Ny vandslinga: Lilla Varholmen, Amhult
hpl Hallplats

R300m  Kurva med angiven radie
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Avsnittet Volvo — Bramaregarden (obs. annan skala)
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Lantmateriet

Lundby — Hisingsbron, kartan i en annan skala

Lantmateriet
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Avsnittet Halvorsang — Sodra Biskopsgarden

Google Maps

Sparskiss for Eketragatan

—— Nytt spar
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Hallplatser, avstand och kortider i Alternativ 1 (huvudalternativet)

Strackan Lilla VVarholmen — Drottningtorget ar 20 km, medelhastighet 40 km/h inkl. stopp.
Hela strackan ligger pa egen banvall, genomsnittligt hallplatsavstand 2.85 km
Mellanliggande hallplatser framgar av tidtabellsforslaget nedan

Tidtabell”, egentligen kortider, i ena riktningen for ett tag, for 6vriga tag ar tiderna forskjutna
ett visst antal minuter:

Lilla Varholmen ..00
Vedskar ..03
Hallsvik ..06
Amhult ..09
Volvo .15
Eketrdagatan .21
Hj. Brantingsplatsen | ..26
Drottningtorget ..30

Mellan Amhult och Volvo kan ytterligare hallplatser anlaggas for arbetspendling som kors
som extraturer.

Sparvagslinjen till Lilla Varholmen kan kopplas ihop med linje 13, s att linje 13 far
andhallplatserna Lilla Varholmen och Sahlgrenska. Dérigenom blir det ocksa en linje mindre
over Hisingsbron.

Kurvradien pa strackningen ar max. 300 m, som tillater upp till 87 km/h., storsta tillatna
hastighet darfor satt till 80 km/h, som ocksa géller for de nyaste sparvagnarna.

| tidtabellsforslaget har jag raknat med en minuts uppehall pa héllplats och med acceleration
0>80 km/h pa 40 s och inbromsning 80>0 km/h ocksa pa 40 s. Detta motsvarar 0.56 m/s2. For
sparvagnar ar det dock majligt att accelerera och bromsa in snabbare.

Som jamforelse ligger ocksa strackan Gamlestadstorg — Angered pa egen banvall. Strackan &r
8.4 km lang och har 3 mellanhallplatser (i genomsnitt 2.1 km hallplatsavstand). Enligt tidtabellen
behdvs 13 min kortid, vilket motsvaras av 39 km/h genomsnittshastighet. Det uppstallda
tidtabellsforslaget for Lilla Varholmen — Drottningtorget kan darmed anses vara realistiskt.

Investeringskostnaden — Har kan jag tyvarr inte ange nagot. Det &r manga olika byggsétt
som blir nddvandiga, vart och ett med olika km-kostnader: nybygge intill vég och utanfér vag,
broar, tunnel, bygge pa bro intill sparvag som flyttas upp. Det tillkommer att det handlar om
att sparvagnar skall kdra pa banan, sa att bygget blir billigare an for vanlig jarnvag.

Birger Tiberg
22. april 2021



