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Mellan Uppsala och Enkoping 6ppnades 1912 en normalsparig Jag, Birger Tiberg, ar civilingenjor,
44.2 km lang jarnvéag, se Wikipedia. Den lades ner 1980 och revs med jarnvagsintresse sedan barns-
upp, trots att det fanns ett bra trafikunderlag. Samma iver att ben och uppvuxen i Sverige, men

flyttade 1980 till Schweiz, dar jag nu
ar bosatt. Efter min pensionering
engagerar jag mig aktivt i svensk
jarnvagspolitik, bl.a. med flera

lagga ner jarnvag existerar tyvarr fortfarande idag, nu senast for
Karlsborgs- och Lysekilsbanorna, Det tvivelaktiga forfarandet vid
nedlaggningarna av dessa tva banor finns med i tva studier pa

min hemsida www.jarnvag.ch . konkreta forslag till hur trafiken kan
Men, lyckligtvis har det nu dykt upp en dnskan att bygga upp ?;?:\‘/ggis pa ett urval nedlagda

jarnvagen Uppsala — Enkoping igen, numera kallad Aroslanken.

Pa denna jarnvéag finns det planer pa att dven kdra godstag

Uppsala kommun bestéllde en gang en terrangstudie for en jarnvag Enkoping — Uppsala. Denna
publicerades som “Underlagsrapport till 6versiktsplan 2010 for Uppsala kommun™ Korridorerna i den
rapporten har ritats in pa kartorna i detta dokument som jamforelse till mitt foreslag till nybyggnad.

I mitt forslag har presenteras: dagens situation, kartor med inritad foreslagen linjedragning samt korridorer,
tidtabellsforslag, uppskattat resande och (grovt) uppskattad kostnad. Stig Forshult i Enkdping har darvid
hjalpt mig med tips.

Dagens situation

Banvallen till den tidigare jarnvagen Uppsala — Enkoping finns kvar bitvis. Banvallen har dock lag
barighet och maste dessutom breddas for dubbelspar. I princip blir det darfor nybyggnad hela vagen.
Dér avsnitt med gammal banvall kan anvandas behovs dock ingen ny mark tas i ansprak, férutom att
denna kanske maste breddas nagot.

Biltrafik

Uppsala — Enképing 9 500 — 13 000 bilar per dag (enl. Vagtrafiksstatistik 2019)
Biltrafik Uppsala C — Enkoping stn 45.2 km 49 min enl. hitta.se

Biltrafik Uppsala C — Vésteras C 78.5 km 68 min enl. hitta.se

Busstrafik

Uppsala C — Enkdping stn buss 804: 57 min, M-F halvtimmestrafik 42 dubbelturer per dag,
L-S min entimmestrafik

Uppsala — Vasteras Expressbuss 773: 11 dubbelturer per dag M-F 80 min

Innevanare (enl. Wikipedia):

Uppsala 165 000 (6kar)
Stenhagen 5000
Ramstalund 350 (6kar)
Sava 50
Orsundsbro 1 400 (minskar)
Enkdping 25 000 (6kar)


https://sv.wikipedia.org/wiki/Uppsala%E2%80%93Enk%C3%B6pings_J%C3%A4rnv%C3%A4g
http://www.jarnvag.ch/
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Linjedragning

Jag foreslar att jarnvéagen byggs for minst 200 km/h. Kartan pa de féljande sidorna visar mina
foreslagna linjedragningar. Huvudalternativet ar utritat rott, medan de andra alternativen &ar
utritade grént och blatt. Reserverade korridorer i namnda underlagsrapport fran Uppsala kommun
finns ocksa med, utritade som breda linjer, enligt basta formaga utgaende fran underlagsrapportens
kartor och jag kan darfor inte garantera riktigheten.

Jag gar i denna text inte in i detalj pa linjestrackningarna, utan hanvisar till kartorna, med
kommentarer pa denna och nésta sida. Marken bestar av lera, moran och av berg i dagen och torde
inte orsaka nagra svarigheter. Narmast Enkoping ligger gamla banvallen pa isélvssediment.

Enkel- eller dubbelspar Jarnvagen kan byggas enkelsparig, om hogst tva tag i timmen och
riktning skall koras, med enstaka tadg emellan. Men, aven godstrafik foreslas for jarnvagen, sa att
godstagen Gavle — Uppsala — Vasteras och vidare inte behdver koras via Stockholm C. Detta
kraver dubbelspar eller dubbelsparsavsnitt pa grund av mer trafik. Jag rekommenderar darfor att
bygga banvallen sa bred att tva spar far plats. Om bara ett spar laggs ut i borjan pa denna, kan
jarnvéagen med tiden kompletteras med ett andra spar, vilket blir mycket billigare &n att senare
bredda banvallen for att lagga ett andra spar.

Lutningen maste for godstrafik begransas till maximalt 10 — 12.5 %o. Detta torde ga mycket bra.

Narmast Uppsala kan den gamla linjestrackningen tyvarr inte anvandas, da den gamla banvallen ar
overbyggd. En ny utfart fran Uppsala maste darfor byggas, med anvandning av en bit av Dalabanan
fran Uppsala C, som gors dubbelsparig pa detta avsnitt. Detta géller bade fér mina forslag och for
de némnda korridorerna.

Tvars 6ver golfbanan leder huvudalternativet (rott/violett) och dven korridor U3 pa gamla
banvallen. Detta forslag till ett jarnvagsbygge kan kanske stota pa motstand. Det &r dock majligt att
ha en trafikled (vag eller jarnvag) mitt genom en golfbana. Det finns manga exempel i Sverige pa
detta. Det kan kréavas att mellan jarnvagen och golfplatsen maste ett hogt staket uppforas och att det
byggs gangtunnel under jarnvéagen. | "Rekommendationer vid anliiggande (...) av golfbanor intill
allman vag ” fran 2007 berors detta utforligt. En dragning av jarnvagen pa den gamla banvallen
genom golfbanan ser jag darfér som realistisk. Som exempel pa detta leder jarnvéagen tvérs over
Djursholms golfklubb och samma sak galler for Jonkdpings golfklubb. I Robertsfors skall
Norrbotniabanan byggas tvars dver golfbanan, vilket valkomnas varmt: Taget blir lyft for golfen
(mellanbygden.nu) Dessutom finns pa flera andra stéllen i Sverige jarnvag alldeles intill golfbanor,
som i Ljusdal med tung godstrafik.

Alternativ till detta &r att istallet lagga jarnvéagen i en bage sydost (gront) om golfbanan, eller i en
bage nordvast (blatt) om denna.

For Orsundsbro foreslar jag en dragning direkt dster om samhallet med anvandande av den gamla
banvallen d&r detta & mdjligt. Detta till skillnad mot n&mnda korridorer.

Linjedragning fortsétter pa nasta sida


https://www.mellanbygden.nu/robertsfors/taget-blir-lyft-for-golfen/reptat!AIGF4XY@2y7JvyEFNr8Vg/
https://www.mellanbygden.nu/robertsfors/taget-blir-lyft-for-golfen/reptat!AIGF4XY@2y7JvyEFNr8Vg/
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Linjedragning fortsattning

Narmast Enkoping ar det antagligen enklast att bygga dar linjen gick forut och pa bro éver E18. |
detta avsnitt finns banvallen kvar nastan helt. Men, detta omrade ar numera militért, varfér man
maste rakna med motstand mot en sadan losning. Ett alternativ ar att istallet lagga jarnvéagen i
nedsankt 1age forbi regementet S1 for att inte stora militdren. Marken ar upphdjd just har, vilket
underlattar att lagga jarnvéagen i nedsankt lage. Ovanpa lagger man ett tak, sa att jarnvagen kommer
att ligga i en tunnel.

Jarnvégen fortsatter mot nordost i en tunnel under E18. Jarnvagen kommer under E18 att ligga
djupt, sparet antagligen nastan 15 m under markniva, dvs. lagre &n Enkdpings station. Tunneln
utfors som ett schakt med tak over, eller som ett ror. Pa grund av det djupa laget finns det risk for
att vatten tranger in i tunneln om den inte gors tat. Om det finns plats pa bredden, sa byggs, eller
forbereds for, dubbelspar ut fran jarnvéagsstationen. Om dock bara enkelspar far plats, ar detta
avsnitt endast 2% km langt, sa det inverkar knappast pa trafiken om tidtabellen laggs med hansyn
till detta

Om namnda lésning inte kan genomforas foreslar jag ett alternativ (gront), som ar samma som
korridor E3, eller i en bage (bld) in till Enkdping.

| alternativet (gront) = korridor E3, forordar jag ett 5 km langt avsnitt med tre spar ut fran
Enkdping, se nedan. Dar sparen delar sig foreslar jag vaxelforbindelser. Alla tre sparen kan
anvandas for trafik i bada riktningarna:

5km P Uppsala
7
. /‘ /
Enkoping o~ ~ =
~ ~ N,

Stockholm

Teckenforklaring till kartorna

Huvudalternativ, nybyggnad, kurvradie minst 2 km, dar det inte star nagot annat
Huvudalternativ, bygge pa gammal banvall
—— —— Alternativ till huvudalternativ

Reserverade korridorer, ritade (ungefir) efter original i ”Oversiktsplan 2020 Enképing — Uppsala
terrangstudie av ny jarnvagskorridor”
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Tidtabell, kortider

Huvudalternativet kraver 39 km nybyggnad (uppmatt pa kartan), tillkommer 2 km Uppsala C —
forgreningen. Med sth 200 km/h fas 18 min kortid for Uppsala — Enkoping inkl. reservtid. Alter-
nativet (gront, E3) in till Enkoping ar ca. 4 km langre, vilket forlanger restiden med ca. 1% min.

Lokaltdg p& huvudalternativet med 3 stopp (Stenhagen, Ramstalund och Orsundsbro) och sth
180 km/h behover 25 min Uppsala C — Enkoping, inkl. reservtid.

Detta skall jamforas med restid 49 min for bil och 57 min for buss, se sidan 1.

Uppsala C — Enkoping — Vasteras C: direktforbindelsen tar med huvudalternativet 35 min, som
jamfdérelse idag med bil 68 min och med buss 80 min.

Jag staller har dock inte upp nagon konkret tidtabell, for det finns alltfér manga faktorer som
inverkar pa denna, och flera av dessa faktorer ar dessutom okénda for mig.

En viss busstrafik foreslas bli kvar, for att betjana platser dar taget inte stannar.

Uppskattat resande

Utgaende fran nuvarande bil- och busstrafik Uppsala — EnkOping uppskattar jag att det blir 3 600
— 4 700 tagresande totalt per dag och max. ca. 500 tagresande per timme i hogtrafik i ena
riktningen. Jag raknar med att 50 % av bussresande Uppsala — Enképing byter till tag, samt 1.1
resande i bil, dar 30 % byter till tag. Det tillkommer expresshussresande Uppsala — Vasteras, dar
100% byter till tdg Uppsala — Enkdping — Vasteras, eller uppskattat 200 resande per dag och
riktning, en stor del av dessa i hogtrafik.

Dessutom, med kraftigt forbattrade forbindelser kan man forvénta sig att resandet ganska snart
kommer att 6ka utéver de uppskattade véardena.

Uppskattad kostnad

Jag raknar for enkelhetens skull med nybygge pa hela strackan 39 km.

Som jamforelse &r, enligt Wikipedia, Botniabanan 185 km lang och kostade 15 mdr kr, vilket blir i
genomsnitt 81 milj. kr per km. Efter bygget har penningvérdet sjunkit, d.v.s. kostnaden i kr. for ett
motsvarande nybygge stigit. A andra sidan finns ménga tunnlar och broar pa Botniabanan som
fordyrade bygget, medan Aroslanken ligger i en betydligt enklare terrang som forbilligar bygget.
Jag har darmed valt en kompromiss for bygget och satter de schablonkostnader som visas har
under.

Enkelspar nybygge schablonkostnad 80 milj. SEK/km x 39 km = 3 120 milj. kr byggkostnad.
Dubbelspar nybygge schablonkostnad 120 milj. SEK/km x 39 km = 4 680 milj. kr byggkostnad.
For banvall for dubbelspar, dar bara ena sparet laggs ut, uppskattas kostnaden ligga daremellan.
Detta dr dock bara en grov uppskattning av angivna kostnader.

Birger Tiberg 6. juli 2021 (publicerat forsta gangen 2021-06-26)



