jarnvag.ch

Snabbsparvag till Saré

Orterna langs kusten ndrmast sdder om Goéteborg har
endast vag och motorvag som forbindelse mot
Goteborg. Det finns planer pa att bygga ut Goteborg i
denna riktning och i detta sammanhang dven planer pa
att bygga jarnvag eller snabbsparvag ut mot Saro och
vidare mot Kungsbacka, se avsnittet ’Redan
presenterade...” pa sidan 2. Det finns ett mycket stort
resandeunderlag redan idag, da orterna har vuxit
kraftigt de senaste decennierna. Detta resandeunderlag
kommer att bli &nnu stérre i framtiden da det planeras
att bygga ut orterna annu mer.
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Birger Tiberg &r civilingenjor,
CTH 1970, med jarnvagsintresse
sedan barnsben. Sedan 1980 &r
han bosatt i Schweiz. Efter sin
pensionering engagerar han sig
aktivt i svensk jarnvégspolitik,
bl.a. med flera konkreta forslag
till hur trafiken skulle kunna
aterupptas pa ett urval nedlagda
banlinjer.

Denna studie vill visa att utbyggnaden av sparbunden kollektivtrafik kan goras som
snabbsparvag, i huvudsak pa gamla banvallen. Kostnaden for en sadan utbyggnad kan
reduceras betydligt, da banvallen finns kvar i nastan hela sin langd och endast latta
sparvagnar skall kunna kora pa den. Studien vill belysa detta, genom uppskattning av
resandeunderlaget, foresla en linjedragning och till sist visa pa en majlig tidtabell.
Speciellt nar den planerade sparvagsforbindelsen genom Allén byggs, blir det ytterst
intressant att ateruppbygga en sparforbindelse till Saro, da en direkt anslutning anda till
Drottningtorget och vidare t.ex. ut pa Hisingen kan astadkommas. Med en snabbsparvag

till Saro fas ocksa vinster for miljon, halsan och klimatet.

Pa sidorna 15-17 foreslas en forlangning av snabbsparvégen till Kungsbacka.

Forhistoria

Aren 1903-1965 fanns en forortsbana, kallad Sarébanan, frén Goteborg séderut mot badorten S&ro.
Banan var enkelsparig, dar det forst kordes angtag och efter 1954 ralsbussar. Sparvidden var
normalspar 1435 mm, d.v.s. samma som for sparvagen. Fran och med 1962 kors pa det nordligaste
avsnittet sparvagnar, avsnittet byggdes for detta andamal om till dubbelspar och elektrifierades.
Fran knutpunkten Marklandsgatan fortsatter sparvagnarna vasterut till Frélunda-Tynnered. Pa
avsnittet Linnéplatsen — Marklandsgatan kordes alltsa jamte sparvagnar dven Sarébanans tag tills
att denna bana lades ner 1965. Banvallen séder om Marklandsgatan blev sedan cykelbana. Endast
kortare avsnitt av banvallen anvands numera till andra andamal &n cykelbana, som landsvéag,

trafikplats och bebyggelse.



https://sv.wikipedia.org/wiki/S%C3%A4r%C3%B6banan
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Dagens situation

Det gar tva expressbusslinjer langs f.d. Sarébanan, BLA express ut till Kullavik och Séré och ROSA
express ut till Askim och Billdal, och dessutom linje 82 till Askim och Brottkarr. Bla express gar
varannan tur till Kullavik och varannan till Sard, som mest tolv bussar per timme kl. 8-9 M-F in till
Goteborg. Restid Séard-Linnéplatsen enligt tidtabellen 30 min. Rosa express kér som mest tolv bussar
per timme M-F kl. 6.30-9.30 in till Géteborg, restid 32 min enligt tidtabellen Billdal-Linnéplatsen. Vid
trafikstockning blir det naturligtvis langre restid i bada forbindelserna.

Ut till Saro finns motortrafikled med anslutningar till orterna langs kusten.
Enligt Vagtrafikstatistik kors 12 150 bilar per dygn till och fran Hovas och Billdal,
13 060 till och fran Lindas och Kullavik, samt
6 500 till och fran Malevik, Bukarr och Sarg.

Restider med bil: Billdal-Linnéplatsen 18 min (eniro.se) - 20 min (hitta.se)
Saro-Linnéplatsen 25 min (eniro.se) — 28 min (hitta.se)

Som namnts ovan finns nastan hela banvallen till Sarébanan kvar, numera som cykelled.

Redan presenterade forslag for ny jarnvag Goéteborg — Saro:

Idéstudie Spar 2050 fran Banverket, daterad 2006: Framtida tagsystem och bebyggelsestruktur i en
langsiktig hallbar region kring Géteborg”. | denna studie foreslas pa sidan 40-41 en komplett ny bana
med dubbelspar fran Goteborg via Sird till Kungsbacka, citat: ”En ny Kungsbackapendel eller
snabbspdrvdg utmed Sdrévigen medger tillvixt av tdtorter utmed kusten samt nya stationer vid
mdlpunkter i Géteborg.”

Fordjupad dversiktsplan fran 1996 for sédra Askim, antagen 2011, handlar om majlighet till
bostadsbyggande i Sodra Askim. Citat fran sidan 4: “Fastighetskontorets investeringsanalyser for
planomrddet klargér att utbyggnaden krdver stora infrastruktursatsningar, framst i form av kraftfull
kollektivtrafik.” Intressant ar kartan pa sidan 6 som visar en expressbuss-/jarnvagsstrackning, som i
stort foljer forslaget som presenteras i denna studie.

Kommentarer till dessa tva forslag

Det ar tyvarr inte beskrivet hur banan skall byggas inom Gdéteborg och om den skall anslutas till den
planerade Vastlanken, om denna kommer att byggas. Sa som Vastlanken &r projekterad kommer den dock
att vara fullt utnyttjad redan fran borjan, sa ytterligare tag till och fran Saro far inte plats, citat ur en studie
2016 fran Trivector pa uppdrag av Goteborgs stad: “Vestldnken kan inte ta emot mer trafik in den
tdgtrafik som redan dr inplanerad. Det dr inte rimligt att minska antalet tdg genom Vdstldnken for att
istdllet utnyttja tdgldgena for spdrvagnstrafik dd ett tdg kan ta mdnga fler resendrer dn en spdrvagn.”

Aven om det i denna utredning presenterade forslaget kraver en del storre utbyggnader, som tva
tunnlar, en langre bro och pa avsnittet Marklandsgatan-Linnéplatsen utbyggnad till 4 spar, torde
forslaget vara enklare att realisera an de ovan namnda. Viktigt ar ocksa att snabbsparvagnarna kan
fortsatta som sparvagn in till centrum och vidare, t.ex. ut pa Hisingen. En sadan lésning, kallad
Duosparvagn eller ”Tram-Train”. finns pa flera hall i Europa och har visat sig vara mycket
framgangsrik. Detta da man kan resa vidare fran forortsbanan direkt in pa sparvagnsnatet i centrum
utan att byta fordon. Staden Karlsruhe i Sydtyskland var den forsta att anvanda denna princip. Aven
Mulhouse i Frankrike och Arhus i Danmark har (eller skall f&) en forortsbana som fortsétter in i staden
som sparvagnslinje. Som visas i dokument som lankarna ovan hanvisar till, finns det numera ett storre
antal stdder som anvéander denna modell.



http://www.vasttrafik.se/TimeTables/6203-20161211-20171209-A6L.pdf
http://www.vasttrafik.se/TimeTables/5213-20161211-20171209-A6L.pdf
http://www.vasttrafik.se/TimeTables/5213-20161211-20171209-A6L.pdf
http://www5.goteborg.se/prod/fastighetskontoret/etjanst/planobygg.nsf/vyFiler/S%C3%B6dra%20Askim%20-%20framtida%20utvecklingsomr%C3%A5den%20-%C3%96versiktsplan%20-%20utst%C3%A4llning-Utst%C3%A4llningshandling%20del%202/$File/Planforutsattningar.pdf?OpenElement
https://en.wikipedia.org/wiki/Tram-train
https://en.wikipedia.org/wiki/Karlsruhe_model
http://www.railway-technology.com/projects/mullhouse/
https://en.wikipedia.org/wiki/Aarhus_Letbane
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Resandeunderlag

For berékning av nodvandig kapacitet raknar jag med, éver dygnet och veckan, storsta resandet per
timme, d.v.s. morgon/kvéll M-F. For berdkningen har anvants vagtrafikstatistik (antaget 1.3
passagerare/bil) och busstidtabell, med forutséttningen att bussarna ar boggibussar med 50 sittplatser
per buss och att alla far sitta och att alla sittplatser upptagna. Vidare att alla bussresande och 30% av
bilresande byter till snabbsparvagn.

Med dessa forutsattningar berdknades for en ateruppbyggd Séarébana i hogtrafik ca. 2 250 resande pa
strackan till Billdal, ca. 1 050 pa strackan Billdal-Kullavik och ca. 400 pa strackan Kullavik-Saro, allt
réknat per timme i hogtrafik och beréknat for ena riktningen, Jag forutsatter att man kan kora dubbla
trevagnarssatt, 200 sittpl. och 60 m langd. Det erfordras da i hogtrafik, raknat i ena riktningen:

Fran Saro mot Kullavik tva turer i timmen

Fran Kullavik mot Billdal fem turer i timmen

Fran Billdal mot Linnéplatsen elva turer i timmen

Det finns alltsa, med rage, ett tillrackligt stort resandeunderlag for att motivera en ateruppbyggnad.

Ett stort resandeunderlag, om &n inte lika stort som idag, fanns redan nér Sérébanan lades ner. Man
kan alltsa fraga sig pa vilka grunder nedlaggningen gjordes 1965. Banan borde istéllet ha behallits och
byggts ut. Som jamforelse behdll man Saltsjobanan i Stockholm, med likartade forutsattningar.

Foreslagen banstrackning

Resandeunderlaget visar att dubbelspar blir nddvandigt Marklandsgatan-Kullavik. Enkelspar racker
for avsnittet Kullavik — S&r6 Vasterskog, dock bor plats reserveras for att senare kunna bygga ut
Kullavik — Slap (Saro) till dubbelspar i samband med en forlangning av linjen till Kungshacka.

For linjedragningen har kvarvarande banvall anvénts sa langt detta ar mojligt, kompletterad med nya
dragningar dar en béttre och direktare linjestrdckning ar fordelaktigare. Den kvarvarande banvallen
anvands numera som cykelbana och &ven pa nagra stéllen som vag, bada kan flyttas at sidan bredvid
snabbsparvagen. En ombyggnad till snabbsparvéag torde darfor inte bli alltfor kostsam. For
utbyggnaden till dubbelspar mellan Marklandsgatan och Kullavik maste dock banvallen breddas for att
kunna ta upp dubbelspar. Da det handlar om snabbsparvag ar det lagre krav pa barigheten, varfor
kostnaden kan reduceras gentemot bygge for vanlig jarnvag. Nar det géller barigheten ar axeltrycket
mycket lagre for sparvagnar, t.ex. har M31 max. 5.6 ton axeltryck att jamforas med jarnvagens 22.5
ton. Som maximal lutning har 40 %o valts, som ar foreskrivet vid nybygge av sparvagslinjer i
Goteborg.

Under kartorna finns kommentarer. Detaljerade kartor for vissa avsnitt behandlas pa sidorna 9-12.
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Forlangning till Drottningtorget

Det finns forslag pa att bygga en ny sparvagsstrackning mellan Jarntorget och Drottningtorget, Gver
eller under Allén. Om detta forverkligas, sa uppstar en fin mojlighet att aven kunna kora
snabbsparvagnarna fran Saré in till stadscentrum. Dérigenom skulle en 6nskan som fanns vid
planeringen av Sarobanan for 6ver hundra ar sedan ga i uppfyllelse, namligen att leda in Sarébanans
tdg anda in i stadscentrum och Centralstationen. Med detta skulle banan ut till Sar6 bli en mycket
viktig transportled for Goteborg.

Kostnadsuppskattning

Det ar svart att uppskatta kostnaden for att ateruppbygga Sarébanan, nu som snabbsparvag. En
fingervisning ar dock en schablonkostnad pa 15 milj. kr per km for att ater lagga ut enkelsparig
jarnvag pa en bevarad banvall och forse med kontaktledning. Till detta kommer kostnader for nagra
nybyggen, bredare banvall pé stérre delen av stréckan och flyttning av cykelleden. A andra sidan
inverkar det positivt pa kostnaden att banans barighet for snabbsparvéag kan goras lagre an for jarnvag.
Vidare kan banvallen géras nagot smalare for snabbsparvég. En grov uppskattning visar att 1-1%
miljard kr torde racka for en ateruppbyggd Séarébana, nu som snabbsparvag. Denna grova uppskattning
maste dock verifieras genom en detaljerad kostnadsberakning.

Positivt for miljo, folkhélsa och klimat

Om bhilister byter till snabbsparvagn far det naturligtvis en positiv inverkan pa miljon genom minskade
avgasutslapp. Men det ger ocksa en positiv inverkan pa folkhalsan, genom att luften blir lite renare.
En positiv inverkan pa folkhélsan uppstar ocksa genom att resande med kollektivtrafik ror sig mer an
bilresande. Att aven det senare galler har visats i flera undersékningar.

Aven pé klimatet blir det en positiv effekt. Om 30% av de bildkande byter till banan ut till Sar6 skulle
minst 13 500 ton CO2-utslapp sparas per ar. Om hela 60 % byter blir naturligtvis klimatvinsten
dubbelt sa stor. Berakningen gjord med medelvardet 219 g CO2-utslapp per personbil och km (kélla:
Naturvardsverket). For berakningen anvandes langden pa korstrackorna mellan orterna langs kusten
och Gaéteborgs centrum och for mangden biltrafik anvandes varden fran Vagtrafikstatistik, se sidan 2
i denna studie.
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Kartor med féreslagen linjedragning

Pa de foljande sidorna visas ett forslag pa hur en snabbsparvag kan byggas upp ut till Saro. Befintlig
f.d. banvall anvénds for storre delen av strackningen.

Kurvradierna har utsatts dar den gamla banvallen anvéands. De nya avsnitten byggs med kurvradier pa
minst 500 m.

Forklaringar:
ateruppbyggd linje pa gamla banvallen

helt ny linje, eller utbyggnad till fyra spar
—mmmm—-  hallplats/station
- bro
= = =& tunnel
—>

banan lutar uppat



Snabbsparvag till Saro
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Avsnittet Goteborg - Askim

Kartor: Lantmateriet

~
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vid Il (Radiomotet) behovs tunnelavsnitt och bicken méste troligen flyttas.
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Avsnittet Askim - Billdal

Vid 2 (Askim) ar det byggt vdg pa 1 km av avsnittet
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Avsnittet Billdal - Saro

Kartor: Lantmateriet

1 km

Vid 3 (Kullavik) ar det byggt inkdpscentrum m.m. pa avsnittet, for detalj se kartan pa sidan 12
Vid 41 (Kullavik) ar det byggt vag pa ca. 400 m av avsnittet
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Pa sidorna 10-12 presenteras detaljerade planer for tre avsnitt:

Avsnittet Linnéplatsen-Marklandsgatan, se sidan 10

Jag har ritat in en schematisk dragning for att fa battre 6versikt &n om jag hade ritat in skalriktigt.
Linjerna fran Linnéplatsen och Sahlgrenska méts nagot soder om Linnéplatsen. Skillnaden i forslaget
mot dagens lage ar att sparet soderut fran Sahlgrenska korsar dver de andra pa bro for att uppna battre
kapacitet an i dagens plankorsning med vaxlar. Soder om detta byggs det ut till fyra spar for att fa
tillracklig kapacitet. Detta behovs, da till dagens 4-5 sparvagslinjer &ven kommer snabbsparvagnarna
till och fran Saro. Fyra véxelforbindelser tillater byte mellan sparen.

Pa hallplatsen Botaniska ligger de yttre sparen vid plattform, de tva inre & genomgangsspar. Nordost
om Slottskogsvallen leder de yttre sparen under de andra inre, sa att sparen kommer att ligga i tva
vaningar. Detta for att spara plats da fyra spar i bredd + cykelvég inte far plats. Cykelvagen ligger
intill och vaster om sparvagen.

Vid hallplatsen Marklandsgatan leder de 6vre tva sparen mot Sar6 rakt fram med cykelvéagen intill pa
vastra sidan. De undre tva sparen viker av at véaster mot Frolunda. Bussfilerna fran Marklandsgatan

leder parallellt med sparvéagen, under Sarébanan och upp mellan de bada korfalten pa
motortrafikleden, som de mynnar ut i.

Marken bestar 6vervagande av finlera, enligt SGUs Karta.

Avsnittet Hovas-Lindas, se sidan 11

Banvallen foljer stranden i stort sett hela vdgen och anvands numera till en omtyckt cykelvég. Att
bygga tillbaka banvallen till dubbelsparig forortshana torde inte vara realistiskt, da det ar trangt mellan
stranden och berget och dessutom skulle da cykelbanan behova forsvinna. Istéllet har en helt ny
dragning valts dster om stranden, delvis i tunnel.

Pa det nya avsnittet behovs en bro dver golfbanan ca. 300 m lang, en ca. 1000 m lang tunnel under
Skintebo och en ca. 500 m lang tunnel under Johanneshus. I Billdal en djup skarning och hégst upp en
kort tunnel under rondellen. De angivna lutningarna ar uppskattade.

Berggrunden for de tva nédvandiga tunnlarna bestar av urberg (granitoid), enligt SGUs karta. Det
torde darfor inte uppsta nagra storre problem att borra dessa tunnlar. Marken bestar annars av sand,
lera och sediment, dér det inte &r urberg, enligt SGUs Karta.

Avsnittet genom Kullavik, se sidan 12

I Kullavik bor sparet laggas sa att bebyggelsen berdrs sa lite som majligt. Ett inképscentrum med
parkeringsplatser maste dock flyttas, enligt forslaget. For detta behovs tre kurvor med endast 180 m
radie och darmed reducerad hastighet, vilket dock inte torde stora alltfor mycket da alla
snabbsparvagnar anda skall stanna i Kullavik.

Marken bestar av lera, enligt SGUs karta.
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Detaljerat Linnéplatsen - Marklandsgatan

Linnéplatsen

/l

Hallplatsen
Botaniska

—— nuvarande spar

—— nyttspar
——  bussfiler
cykelvag
Slottskogs-
ottskogs motortrafikled
vallen

Marklands- |
gatan |

Kartor: Google Maps
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Detaljerat Hovas - Lindas
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Detalj Kullavik
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Karta: Lantmateriet

200 m

Vid 3 ar det byggt inkdpscentrum m.m. pa avsnittet
Vid /] ar det byggt vdg pa ca. 400 m av avsnittet
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Forslag till tidtabell

Tidtabellen vill visa vilken trafik som &r mojlig pa en ateruppbyggd Sardbana som snabbspérvag.
Tidtabellen visar ett entimmesintervall. Linjen slutar i denna version pa Jarntorget. En forlangd linje
via en ny strackning genom Allén till Drottningtorget far fler mycket goda direkta anslutningar, bl.a.
till Hisingen, Angered, Kortedala-Bergsjon och Harlanda-Ostra Sjukhuset.

Tidtabellen visar att snabbsparvagen tidsmassigt mycket val kan konkurrera med bilen. Speciellt i
rusningstrafik blir snabbsparvagnen fordelaktigare an bilen, da den inte sitter fast i bilkoer.

km extra | extra extra | extra extra | extra extra | extra
-1 Jarntorget .44 .49 .54 .59 ..03 ..08 .14 | 19 .24 .29 .33 .38
0 Linnéplatsen .47 .52 .57 1 ..02 ..06 11 .17 .22 27 ] .32 .36 .41
2 Marklandsgatan | ..50 .55 ..00 .05 ..09 .14 .20 | .25 .30 .35 .39 .44
5 Radiomotet .52 .57 .02 .07 11 .16 .22 27 .32 .37 .41 .46
7 Askim N .53 .58 ..03 | .12 .17 1 .23 .28 .33 | .42 .47
9 Hovas .58 | ..03. ..08 | .17 .22 .28 | .33 ..38. | .47 .52
12% | Skintebo .01 ..06 .11 | .20 .25 .31 .36 .41 | .50 .55
14 Billdal .04 ..09 .14 ) .16 .23 .28 .34 | .39 ..44 .46 .53 .58
16% | Lindas ..10 | .29 .40 | .59
18% | Kullavik .13 .20 .32 .43 .50 | .02
20 Malevik .22 .52
21% | Skorvalla .24 .54
24 Sard .27 .57
km extra | extra extra | extra extra | extra extra | extra
0 Sard ..03 .33
2% | Skorvalla ..06 ..36
4 Malevik ..08 .38
5% | Kullavik ..10 .17 .28 | .40 .47 ..58
7% | Lindas | ..20 .31 | ..50 ..01
10 Billdal .14 .16 .21 ..26 .32 .37 | .44 .46 .51 | ..56 .02 | .07
11% | Skintebo | .19 .24 .29 .35 .40 | ..49 .54 | .59 .05 | ..10
15 Hovas | .22 27 | .32 .38 .43 | .52 .57 1..02 .08 | ..13
17 Askim N | .27 .32 .37 .43 .48 | .57 .02 | ..07 .13 | .18
19 Radiomotet .23 .28 .33 ..38 .44 .49 .53 ..58 .03 | ..08 14 | .19
22 Marklandsgatan | ..25 | ..30 .35 | .40 | .46 .51 | .55 | .00 .05 | .10 .16 | .21
24 Linnéplatsen .28 .33 .38 .43 ..49 .54 .58 ..03 .08 | .13 .19 | .24
25 Jarntorget .31 .36 .41 .46 .52 .57 | .01 ..06 W11 .16 W22 | .27

extra turer kors under hogtrafik

Forbindelser med befintliga sparvégslinjer. Se ocksa Vasttrafiks linjekarta

Radiomotet: Bussar mot Frélunda, Mélndal, Hogsbo och Sisjons industri- och handelsomraden
Marklandsgatan: 1,2,7,8 mot Frélunda, 3 mot Majorna, 7,8 mot Sahlgrenska-Chalmers

Linnéplatsen: 2 till Annedal-Brunnsparken, 6 till Sahlgrenska-Chalmers-Korsvéagen-Kortedala, 8 till
Sahlgrenska-Chalmers-Korsvagen och vidare

Jarntorget till 1,9 till Stenpiren-Brunnsparken och vidare, 6 till Brunnsparken-Hisingen, 11 till Brunnsparken-
Bergsjon, 3 till Valand-Kalltorp, 3,9,11 till Majorna

13



http://www.vasttrafik.se/Global/Kartor/Linjen%c3%a4tskartor%20dec%202016/G%c3%b6teborg%20sp%c3%a5rvagn%20stombuss.pdf
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Cykelvag

For ateruppbyggnaden av banlinjen anvénds storre delen av den nuvarande cykelvagen. Denna vag
flyttas darfor till ett lage intill och véster om den nya banlinjen. Pa avsnittet Hovas till 1 km norr om
Billdal behallas dock cykelvagen i nuvarande lage, da snabbsparvagen pa detta avsnitt byggs i en ny
strackning en bit osterut.

Framtida utveckling

Nar trafiken i framtiden dkar sa mycket att kapaciteten i hogtrafik inte racker till, finns det flera
mojligheter, utom att kora fler turer: Tre sparvagnsenheter, langd 90 m, 300 sittplatser. Om 90 m
skulle bli for langt for Linnégatan och Jarntorget, kan en enhet kopplas av vid Marklandsgatan, for att
ga via Sahlgrenska mot Korsvéagen och vidare.

Hojning av hastigheten till 200 km/h déar detta &r mgjligt, for att korta totala kortiden ca. 1 min.

Med en framgangsrik Sarébana blir en senare forlangning av denna fran Sard till Kungsbacka
intressant. Ett forslag till denna forlangning visas pa de foljande sidorna

14
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Forlangning till Kungsbacka

Delen till Kungsbacka viker av 6sterut vid Skorvalla, for att i en bage leda norr om Notegang (med
hallplats), och 1 km sydost om Notegang traffa pa riksvag 158 som den féljer till en punkt 1 km vaster
om Honsaryd. Vid Hamra korsar jarnvagen riksvégen. Vid Honsaryd laggs jarnvagen norr om
samhallet for att fa en jamnare lutning (istallet for att som landsvéagen leda uppfor mot avtagsvagen
mot Vallda och sedan ater nerfor mot och 6ver Stockaan) Efter héllplatsen Honsaryd laggs jarnvagen
pé en 600 m lang bro i 15 promille stigning éver Stockaan och upp till Ysby. Fran Ysby foljs riksvag
158 in till Kungsbacka, dar jarnvéagen efter att ha korsat Kungsbackaan leder i en kurva i
Badhusparken in till Kungsbacka station. Pa kartorna ar linjen inlagd. Genom att jarnvéagen i stort sett
foljer riksvagen blir det mindre intrang i landskap och bebyggelse.

Langs den foreslagna jarnvagen bestar marken enligt SGUs karta av omvéxlande: gyttjelera,
postglacial finlera, glacial lera, glacial finlera, sandig moran och postglacial sand. Denna mark torde
inte forsvara bygget i nagon storre omfattning. | omradet Kungsbackaan — Kungsbacka station ligger
dock svamsediment ler-silt (=kvicklera), vilket kraver speciella atgéarder vid jarnvagsbygget.

Den foreslagna tidtabellen bygger pa tidtabellen for Goteborg — Sard, se sidan 13, men kompletterad
med en tur Géteborg — Kungshacka med avgang Jarntorget ..52 Tidtabellen visar bara ett 30-min-
avsnitt, detta upprepas var 30 min, sa att en 30-min-trafik till Kungsbacka erhalls. Tiderna visas i bara
ena riktningen. Enkelspar fran forgreningsvéxeln vid Skorvalla till Kungsbacka torde vara tillrackligt
for trafiken, forutom ett motesspar i Honsaryd. Mellan Kullavik och forgreningsvéxeln bér dock linjen
vara dubbelsparig, sa att genomgaende minst dubbelspar ligger fran Géteborg till forgreningsvéxeln
vid Skorvalla.

km extra extra extra | extra
-1 Jarntorget .44 |49 .52 .54 .59 | .03 ..08
0 Linnéplatsen .47 | .52 ..55 .57 1 .02 | .06 .11
2 Marklandsgatan | ..50 | ..55 ..58 .00 | .05 | ..09 .14
5 Radiomotet .52 | .57 ..00 .02 | .07 | .11 .16
7 Askim N .53 .58 .01 ..03 | .12 .17
9 Hovas .58 | ..03. .06 ..08 | 17 .22
12% | Skintebo .01 | .06 | .11 | .20 | .25
14 Billdal .04 ..09 .11 .14 ] .16 .23 .28
16% | Lindas .10 | | .29

18% | Kullavik .13 ..15 .20 | .32

20 Malevik .17 .22

21% | Skorvalla : .24

24 Sard : .27

23 | Notegang .19

28 | Honserud .23

31 | Tingberget .25

32% Kungsbacka .27

: = kor annan vég

Birger Tiberg
31 maj 2020 (Dokumentet publicerat forsta gangen 2017-11-06)
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jarnvag.ch

Snabbsparvag till Saro

Avsnittet Skorvalla — Stocken
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jarnvag.ch Snabbsparvag till Saro

Avsnittet Stocken — Ysby — Kungsbacka

Karta: Lantmateriet

mm—— hallplats

%‘ Jarnvégen ligger pa bro i 15 %o stigning uppéat mot Ysbhy
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