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Syftet med foljande studie &r att visa hur fortsattningen av den | Jag, Birger Tiberg, ar civil-
tidigare jarnvagen upp till Sdlen kan byggas upp igen och | ingenjor, med jarnvags-
forlangas till skidomradena. | studien diskuteras dessutom | 'ntresse Se_dg” barnsben och
tlygplatsen i Salen. _Anm?irkningsvél_rt ér_ namligen att en ﬁgﬁ\;z)éeggovzlr;gs%hvvi?z, dér
ateruppbyggnad av jarnvagen upp till Salen knappast blir | a0y ar bosatt. Efter min
dyrare an utbyggnaden av flygplatsen 2017-2019, som berdrs | pensionering engagerar jag
narmare pa sidan 3. Nyttan av en jarnvag ar dock mycket | mig aktivt i svensk jarnvags-
storre an for en utbyggd flygplats, da jarnvagen kan anvéandas | politik, bl.a. med flera konkreta
av manga fler, vilket ocksa skulle f& till foljd en avlastning av | forslag till hur trafiken kan
riksvig 66. Aven den stora traindustrin i Fiskarheden skulle f§ | 2terupptas pa ett urval

0 - i nedlagda jarnvéagar
nytta av en ateruppbyggd jarnvag.

Hela strackan Malung — Sélen, 61 km, &r fortséattningen av avsnittet Borlange — Malung pa
Vasterdalsbanan, som behandlas i en separat studie http://www.jarnvag.ch/Vasterdalsbanan.pdf

Av strackan fran Malung upp till Sélen har Malung — Malungsfors, 10 km, fortfarande jarnvag, som
anvénds for godstrafik (timmertransporter).

For ateruppbyggnadsforslaget av resterande avsnitt Malungsfors — Sélen och till skidomradena i
Sélenfjallen har Lantmaéteriets karta och Google Maps anvants for att uppskatta pa vilka avsnitt banvallen
ligger kvar. Pa Lantmaéteriets karta har sedan linjestrackningar ritats in, se foljande sidor. Violett markerar
ateruppbyggnad pa befintlig banvall. Rod linje markerar strackor dar en helt ny bana ritats in, da banvallen
antingen &r borta, banvallen har anvants for vagbygge pa dessa avsnitt, eller sa blir helt ny dragning
nodvandig i ett omrade dar det aldrig funnits jarnvag. Vid linjedragningen har intrang pa bebyggelsen
undvikits sa mycket som mgjligt. Pa huvuddelen av avsnittet Torgas — Limedsforsen har bitar av banan
déarfor ritats in utanfor bebyggelsen.

Marken pa de avsnitt mellan Malungsfors och Salen, dar nybygge av jarnvag blir nodvéndig, bestar enligt
SGU av isalvssediment+grus och morén samt i viss man av lera. Ett jarnvagsbygge pa denna mark torde
darfor inte stéta pa svarigheter.

Forslaget har delats upp i fyra avsnitt, dar avsnitten kan byggas etappvis. Man behdver inte heller bygga
alla avsnitt for att fa en stor forbattring, jag tanker da speciellt pa forlangningen anda upp till Tandadalen,
som kriver 40 %o lutning. Forsta avsnittet ar ateruppbyggnad pa befintlig banvall till Limedsforsen. Da
befintlig banvall kan anvandas blir kostnaden begransad. Andra avsnittet till Sélen &r bade langre och
kraver delvis nybyggnad, varfor kostnaden blir mycket hdgre an for forsta avsnittet. Det tredje avsnittet ar
en nybyggnad upp till turistanldggningarna i Lindvallen och det fjarde avsnittet forlangning till Tandadalen.
| forslaget finns endast linjedragning, utan angivande av métesstationer och hallplatser.

En till att borja med inte nédvéndig elektrifiering dr inte med i kostnadsuppskattningen. Elektrifiering kan
goras i samband med uppbyggnaden eller efterat. Sist i studien pa sidan 3 behandlas utbyggnaden av Salens

flygplats.

Anvanda schablonkostnader:

Ateruppbyggnad 10 milj kr / km
Nybyggnad 60 milj kr / km (inga tunnlar, inga l&ngre broar)
Anmarkning: denna stora skillnad i kostnad per km visar vilken kapitaltillgang en orord banvall utgor.


http://www.jarnvag.ch/Vasterdalsbanan.pdf
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De olika utbyggnadsstegen presenteras pa denna sida i ordningsféljd, medan kartorna presenteras i omvand
ordning (i nord-syd-riktning) for att fa tydligare évergangar mellan kartorna.

Steqg 1 Malungsfors — Limedsforsen,

19.8 km ateruppbyggnad, Banvallen ligger kvar i hela sin langd. Uppskattad kostnad 198 milj kr (=19.8
km x 10 milj/km) Kostnaden &r mycket begransad, varfor avsnittet dgnar sig som en forsta utbyggnad.
Direkta tag kan koras fran Borlange och Stockholm. Fran slutstationen alldeles sdder om Limedsforsen kan
bussar hamta turister till fjallhotellen och dessutom resande som fortsétter till Transtrand-Sélen. Busstrans-
porten upp till Lindvallen, 35 km, & mycket kortare &n 93 km Mora — Lindvallen som anvands idag.

Steq 2 Limedsforsen — Salen

Banan bor dock ateruppbyggas ytterligare 31.2 km anda fram till Salen. Flera avsnitt av banvallen saknas
tyvarr, framfor allt mellan Limedsforsen och Skalmo dar banvallen har anvants for bland annat vagbygge
(riksvég 66). Nybyggnad blir darfor nodvandig pa flera avsnitt, total nybyggnad 15.0 km (=8.6+3.7+1.7+1)
Pa resterande avsnitt kan jarnvagen ateruppbyggas pa befintlig banvall, 17.2 km (=1.3+3.2+12.7)
Uppskattad kostnad 1 072 milj kr (= 15.0 km x 60 milj/km + 17.2 km x 10 milj/km)

For hela avsnittet Malungsfors — Sélen, 51 km, uppskattas kostnaden for jarnvéagsbyggnad till 1 270 milj kr.

Steq 3 Transtrand — Lindvallen

Det finns en mojlighet att bygga en helt ny jarnvag upp till turistanldaggningarna i Lindvallen, langd 10 km.
Jarnvagen stiger upp langs bergssidan i en lutning pa 25 %o. Denna lutning ar relativt kraftig for svenska
forhallanden, men bor kunna koras utan problem med lamplig tigsammanséttning.

Uppskattad kostnad 600 milj kr (= 10 km x 60 milj/km)

Steg 4 Lindvallen — Tandadalen

En ca. 13 km lang forlangning till Tandadalen & mojlig men inte nddvandig att bygga, se inritat forslag pa
sidan 4. Pa nagra stallen maste vagen antagligen flyttas nagot at sidan. Forlangningen kraver mellan
Lindvallen och Storgraven ett ca. 2 km langt avsnitt med storre lutning, ca. 40%o. Tédgen méste dérfor vara
utrustade for att klara denna lutning. Man skulle kunna ténka sig foljande trafikering: Normalt kors ett
motorvagnssatt hela vagen till Tandadalen och ater. Med manga resande &r taget upp mot skidanléaggning-
arna forlangt med nagra personvagnar som kopplas av i Lindvallen. Pa aterresan kopplas dessa vagnar ater
till. Liknande trafikering forekommer pa den schweiziska RhB, men pa meterspar.

Att istallet begransa lutningen till max. 25%o skulle krava en 3% km lang tunnel under Koarskalsfjallet.
Tyvarr bestar marken under fjallet av moran och under denna finns fast berg bestaende av en eller flera av
bergarterna: sandsten, konglomerat, siltsten och lerskiffer, enligt SGU. | praktiken omgjliggor detta faktum
ett tunnelbygge utan speciella mycket kostnadskravande atgarder som frysning eller injektering.

Godstrafik

| Fiskarheden finns en stor traindustri, som genom ateruppbyggnad av jarnvagen, steg 1 + steg 2, skulle fa
direkt sparanslutning och banan darmed &ven fa en stor godskund.

Turisttrafik

Det finns en mojlighet att kora vintersporttag fran Stockholm. Med en upprustad del av Inlandsbanan
Vansbro-Daglosen kan ocksa sporttag koras fran Géteborg via Kil och fran Jonképing via Skévde-
Kristinehamn. Det uppstar dven andra mojligheter, som nattag fran Malmo och fran Blekinge.
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Sélens flygplats:

Orsaken till att Sélens flygplats tas upp har &r att den &r ett alternativ till utbyggd jarnvéag, till ungefar
samma kostnad. Flyg- och vagtrafik favoriseras allmant i Sverige, pa bekostnad av jarnvagen som tyvarr
maste betecknas som misskott i dagens lage. Detta gar stick i stav mot uttalade officiella klimatmal! Se
ocksa http://www.jarnvag.ch/Trafikutvecklingen.pdf

Flygplatsen, som blev fardig i december 2019, ligger vaster om skidanlaggningarna inte langt fran norska
gransen. Darifran maste turisterna aka buss (eller taxi) 10-25 km till sina destinationer. Kostnaden uppges i
en artikel i Avesta tidning till drygt 1 miljard kr, citat: ”Den totala investeringen for etableringen ar drygt
en miljard ” Detta &r ungefar lika mycket som kostnaden for en ateruppbyggd jarnvag Malungsfors-Salen,
som i detta forslag uppskattas till 1 270 miljoner. Men, med upprustningen av Sélens flygplats torde tyvérr
endast en mindre del av trafiken pa riksvag 66 avlastas da endast langvaga, framfor allt utlandska, turister
forvéntas ta flyget.

Flygplatsutbyggnaden har kritiserats skarpt pa manga hall. Utredaren Arne Karyd anlitades av Trafikverket
for att gora en studie 6ver utbyggnaden. Han kom fram till att det presenterade resandeunderlaget var
uppblast, det gick inte heller att fa uppgifter om vilka flygbolag som har intresse av att flyga till Sélen.
Den som vill fa narmare uppgifter om flygplatsen far garna kontakta Arne Karyd direkt per e-post:

arne (tecken for at) karyd.se

Flera kritiska artiklar om flygplatsen: SvD 20161227
The World News 20190307
Expressen 20190311

Utvidgningen av Salens flygplats medfor en 6kning av Sveriges CO2-utslapp, vilket redan nu &r pa en hog
niva och dessutom okar, detta trots att Sverige har lovat minskade CO2-utslapp. Men troligare &r att det pa
flygplatsen blir mycket mindre resande &n vad som utlovats och da blir flygplatsen en ekonomisk katastrof.
Sélens flygplats kan ga samma 6de till métes som Ciudad Reals flygplats.

For att hjélpa till med finansieringen av flygplatsen tas en extra avgift pa 3% ut av alla som bokar
rum i nastan alla anlaggningarna i skidomradet. Detta oberoende av hur man reser dit. Detta
skriver Expressen. Detta, om nagot, visar att man ar mycket osaker pa om utbyggnaden av
flygplatsen ndgonsin kommer att l6na sig...

Teckenforklaring till kartorna pa féljande sidor:
Total nybyggnad av jarnvég
Ateruppbyggnad pé befintlig banvall

25%o Banans lutning pa angivet avsnitt

Birger Tiberg
23 jan 2022 (Sidan med forslag forst publicerad 2017-12-13)


http://www.jarnvag.ch/Trafikutvecklingen.pdf
https://www.avestatidning.com/artikel/klartecken-fran-eu-nu-kan-250-miljoner-satsas-pa-salens-flygplats
https://www.svt.se/nyheter/lokalt/dalarna/hemliga-bolag-vill-flyga-turister-salen
https://theworldnews.net/se-news/domde-ut-lonsamheten-for-salens-flygplats-konsulten-bolagets-passagerarprognoser-ar-helt-uppblasta
https://www.expressen.se/ledare/klimatkris-da-far-du-betala-en-ny-flygplats/
https://sv.wikipedia.org/wiki/Ciudad_Reals_flygplats
https://www.expressen.se/nyheter/klimat/semesterfirare-i-svenska-fjallen-protesterar-alla-tvingas-betala-for-flygplatsen/

Malung — Sélen

jarnvag.ch
Forslag till ateruppbyggnad

Tandadalen - Lindvallen
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Lindvallen/SéIen - Fiskarheden
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Ytternas - Mackkolen
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