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Tagtrafiken mellan staderna Oslo och Goteborg ar
av mycket mindre omfattning an trafiken pa E6.
Detta géller for bade gods- och persontrafik. For

Jag, Birger Tiberg, ar
civilingenjor, med jarnvags-
intresse sedan barnsben och

persontrafiken torde stdrsta orsaken till detta ligga uppvuxen i Sverige, men flyttade
i den langa restiden mellan staderna, upp till 4 1980 till Schweiz, dar jag nu ar
timmar, som till och med ar langre an kortiden bosatt. Efter min pensionering
med buss. N&r det galler godstrafiken pé jarnvag engagerar jag mig aktivt i

svensk jarnvags-politik, bl.a.
med flera konkreta forslag till
hur trafiken kan aterupptas pa
ett urval nedlagda jarnvégar.

finns det pa norska sidan en kraftig stigning vid
Halden som kraver extralok for tunga godstag.
Detta gor godstrafik pa jarnvag mindre intressant,
jamfort med biltransport. Det tillkommer att
biltransport av ledande svenska politiker,
tillsammans med Trafikverket, generellt gynnas pa
bekostnad av tagtransport.

For att ge tillbaka jarnvagen éver gransen vid Kornsjo mer transporter finns darmed minst tva
mojligheter: 1. forandrad transportpolitik till forman for klimat och miljo, 2. rusta upp banan sa att bade
restiden minskas radikalt och sa att kraftiga stigningar forsvinner. Punkt 2. behandlas har och kréaver for
genomforandet om- och nybyggnader. | en annan studie pa denna hemsida foreslas atgarder for avsnittet
mellan Kornsjo och Oxnered. Foljande studie kompletterar den studien med &tgarder mellan Halden och
Kornsjo.

I slutet av den har presenterade studien finns ett forslag till en anslutande ny linje fran Idd 6ver
Idefjorden till Skee och sist ett tidtabellsforslag efter att de féreslagna utbyggnaderna genomforts.

Avsnittet Halden - Kornsjo

Extralok &r nddvandiga for tunga godstag i den nuvarande stora stigningen pa upp till 25 %o strax dster
om Halden. For att undvika dessa extralok behdvs darfér en ny bana med en maximallutning pa 10 %o.
Da terrangen stiger kraftigt soder och dster om Halden bor en linjeforing valjas sa att en mycket lang
tunnel undviks. Kommentar: Alternativet att dra den nya linjen med max 10 %o lutning Osterut fran
Halden och sedan i en bage mot soder/sydvast skulle krava en tunnel av minst 15 km langd! Detta for att
komma upp i dagsljuset pa 150-200 m.6.h. ndgonstans i omréadet vid Orsjoen.

| féljande forslag, presenterat pa sidan 3, laggs istallet linjeféringen sa att banan svanger ut fran Halden
i en hogerkurva med 1 km radie (sth 160 km/h) in i en 3 km lang tunnel till Iddalen. Da tunneln &r ca. 3
km lang behdvs troligen en parallell raddningstunnel, som bor utformas sa att den senare kan byggas ut
till en andra tunnel for tagtrafiken, nar behov uppstar. Darmed fas ett dubbelspar och tunnlarna blir
raddningstunnlar till varandra.


http://www.jarnvag.ch/Goteborg-Kornsjo.pdf
http://www.jarnvag.ch/Goteborg-Kornsjo.pdf
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Banan fortsatter sedan séderut forst inne i Iddalen och sedan uppat langs bergssidan ovanfor
Idefjorden, se kartan pa sidan 3. Darigenom kan ytterligare tunnlar undvikas, samtidigt som minsta
kurvradien 3 km (for upp till 276 km/h) kan héllas. Kurvradien pa endast 1 km narmast Halden &r
knappast till nackdel for snabbtagen, om dessa skall stanna i Halden. Dessa tag kan 4nda inte uppna
sin hogsta hastighet forran efter nagra km efter starten. Banan i Iddalen bor dras sa att en bana darifran
senare kan byggas Over Idefjorden till Skee utan att ombyggnader blir nddvéndiga, se sidan 5.

Den foreslagna nya linjen fran Halden féljer i stort sett vag 22 under de forsta 18 km, varfor en ny
barridareffekt for vilt undviks. Den nya linjen ansluter till den gamla vid punkt 198 sGder om
Prestebakka, vid garden Lasaetre. Darifran ersatts den nuvarande linjen av en ny dubbelsparsstracka
till Kornsjo. Den gamla linjen pa detta avsnitt behovs inte och kan rivas. Om banvallen for den
gamla linjen efter rivningen emellertid far ligga kvar obruten, kan denna i framtiden anvéndas till
forbigangsspar.

Utbyggnaden kan goras i etapper och oberoende av utbyggnaden pa svenska sidan. Uppdelning t.ex:
1. Halden till Lasaetre, 2. Lasaetre till Paulsbu, 3. Paulsbu till norr om Kornsjo, 4. genom Kornsjo

Den gamla linjen fran Halden via Tistedal till punkt 198 (Lasaetre) behalls for nordgaende godstag,
for timmertag Tistedal-Sverige och dessutom som reserv for den nya linjen. Med detta fas en starkt
okad kapacitet, varigenom enkelsparsavsnitten pa svenska delen istallet blir begransande for
kapaciteten.

Med de béda forslagen Halden-Kornsjo och Kornsjo-Oxnered blir det méjligt att kora tva tag i
timmen och riktning: antingen 1 regional- eller intercitytag(IC) + 1 godstag, eller 2 godstag. Med
“dagtrafik 6.00-22.00 och “nattrafik* 22.00-6.00 blir det 8 IC-tag + 8 regionaltdg + 32 godstag per
dygn och riktning. Summan for bada riktningarna blir da 16 snabb-, 16 regional- och 64 godstag.

For ytterligare trafik behdver enkelsparsavsnitten pa svenska sidan byggas ut med fler motesstationer
och/eller dubbelsparsavsnitt.

For den intritade linjeforingen Halden-Kornsjo har den svenska Lantmaterikartan anvants,
Linjeforingen ar ungefarlig och langden for de inritade broarna endast uppskattade.
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Kostnadsuppskattning

Kostnaden for det beskrivna avsnittet mellan Halden och Kornsjé uppskattas till
ca. 3 miljarder SEK

Detaljer till berakningen:

km 0-1 6ppet befintligt(?) spar
km 1-4 enkelsparstunnel 3 km
km 4-21 enkelspar 17 km, varav:
vid km 4.5 bro ¥2 km
vid km 6 bro %2 km
vid km 7 motesstation 750 m
vid km 10 bro 1 km
vid km 15 motesstation 750 m
vid km 16 bro 1¥%2 km
km 21-28% dubbelspar 7% km

Totalt 3 km enkelsparstunnel
3% km enkelsparsbro
1% km motesstation
9 km enkelspar i Oppen terrang, darav en hel del skarningar och bankar
7Y% km dubbelspar

For uppskattningen av kostnaden utgicks fran Botniabanans km-kostnad 80 milj SEK. Botniabanan
har andelen 17 % av tunnlar + broar och i km-kostnaden har &ven inréknats kostnad for
motesstationer. Den terrdngen kan anses vara jamforbar med avsnittet Halden-Kornsjo.

Dubbelsparet i 0ppen terrang antas kosta ca. 50 % mer an enkelspar i samma terrang. Darfor motsvarar
kostnaden for 7% km dubbelspar ca. 11% km enkelspar. Kostnaden for hela nybyggda strackan 27% km
(inkl. 7% dubbelspar) motsvarar darfor berakningsmassigt kostnaden fér 31%4 km enkelspar.

Tunnel + 4 broar utgor 6%2 km, eller 21 % av hela strackan (raknat pa 31% km).Det raknas darmed med
samma km-kostnad som for Botniabanan, men nagot upprundat:
80 milj SEK/km x 31.25 km = 2 500 milj SEK, upprundat till 3 miljarder SEK

Detaljer till kurvradier, sth och acceleration

Enligt banverkets formel med insatt 150 mm ralsforhéjning och 150 mm réalsforhojningsbrist fas for 1
km radie 159 km/h och f6r 3 km radie 276 km/h.

Ett tagsatt med relativ adhesionsvikt minst 30% och relativ effekt 13 kW/ton tagvikt behéver ca. 2 km
stracka for att accelerera upp till 160 km/h.



https://sv.wikipedia.org/wiki/Sp%C3%A5rgeometri
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Idd-Skee

Ett bygge av den nya banan Halden-Kornsjo enligt forslaget via Iddalen méjliggér bygge av ett 20 km
langt stickspar fran 1dd till Skee, se kartan pa nasta sida. Banan utrustas med triangelspar i Skee.
Genom detta bygge far aven norra Bohuslan en direkt jarnvagsforbindelse med Norge, detta till en
rimlig kostnad. Trafiken kan t.ex. utforas sa att regiontag kérs Fredrikstad-Sarpshorg-Halden-
Stromstad och efter tagvandning vidare till Skee-Uddevalla. Sa fas mycket goda forbindelser mellan
Ostfold och Bohuslan, se tidtabellsforslaget pa sidan 8.

Godstagen till och fran Norge kan kéras denna vag istéllet for dver Kornsjo-Oxnered, alternativt kan
sodergaende godstag koras via Idd — Skee och norrgaende visa Dalsland — Tistedal. Vidare fas en
alternativ vag mellan Norge och Géteborg, vid till exempel stérningar pa banan 6ver Dalsland.
Forutsattningen for detta ar dock att Bohusbanan upprustas till 25 ton axeltryck, helsvetsad réls,
makadamballast och utrustas med fler motesstationer. Det finns redan konkreta forslag till denna under
alla omstandigheter nédvandiga upprustning och vanliga underhallspengar kan anvandas till detta.
Hastigheter pa upp till 160 km/h och normal godstrafik finns klart inom rackhall efter upprustningen.
Det kan ndmnas att stora summor av Trafikverkets underhallspengar t.o.m. lamnades tillbaka till
forman for andra statliga andamal 2014 och 2015.

Banan Idd-Skee kraver en ca. 2 km lang bro 6ver Idefjorden, en par korta broar, bl.a. dver sjon
Langen, och ett par korta tunnlar. Ungeféar mitt pa strackan laggs en motesstation. Bron 6ver
Idefjorden byggs med fordel som en snedkabelbro pa grund av brolangden, se sidan 7.

Sunningesundsbron vid Uddevalla 6ppnades 2000 och har ungefar samma dimensioner som den
foreslagna bron 6ver Idefjorden. Den bron &r fyrfilig for vagtrafik och kostade ca. 900 milj SEK att
bygga. Resten av strackan mellan Idd och Skee &r ca. 18 km Iang i rel. enkel terrang med nagra korta
broar och tunnlar, med en uppskattad km-kostnad pa 60 milj SEK/km, eller ca. 1100 milj SEK for 18
km. Totalt fas da 2 miljarder SEK for hela strackan Idd-Skee som en uppskattad totalkostnad.

En jamforelse med bygget av Botniabanan ger istéllet en grovt uppskattad kostnad pa 1.6 miljarder
SEK. Botniabanans andel bro + tunnel &r 17 %, vilket &r nagot hogre an ca. 15 % for den foreslagna
strackningen Idd-Skee Det har darfor i ett forsta skede antagits byggkostnad 80 milj/km eller samma
som for Botniabanan. Det finns daremot, som ndmnts, en hog bro éver Idefjorden, ca. 60 m hog, som
antagligen fordyrar bygget utéver dessa 1.6 miljarder.

En till liknande brokonstruktion &r Oresundsbron: en bro pa pelare med snedkabelbro i mitten.

Bade Dalsland och Bohuslan kan med forbindelsen 1dd-Skee fa fina forbindelser
till Norge, och detta till en rimlig kostnad. Detta visas i ett tidtabellsforslag pa
sidan 8
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Idd-Skee ungefarlig linjedragning
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Idefjordsbron
Bron skulle kunna se ut sa har
Fotomontage av den foreslagna Idefjordsbron: ] ¢ A‘_fv..-.,,, . i i

Bild: Google Maps

Enkelsparig jarnvég pa bro, minst 60 m brohojd, héjden bl.a. beroende pa erforderlig segelfri hojd.
Bron byggs med fordel som en snedkabelbro pa grund av brolangden, se fotomontaget.

Pylonerna, 200-250 m hdga for 600 m fritt spann, foreslas sta i strankanten pa bada sidor pa fast berg,
granit. Om sjobotten tillater, kan pylonerna istallet sattas ute i vattnet, varvid bron blir kortare och
darmed billigare.
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Tidtabell for att visa mojliga restider mellan Ostfold, Bohuslan och Dalsland

Den fiktiva tidtabellens syfte &r att visa vilka restider som skulle bli mdjliga efter en utbyggnad enligt de hér
presenterade forslagen. For de foreslagna nybyggda och upprustade strackorna Halden-Skee och Halden-
Backefors ar det raknat med sth 200 km/h. Dessutom har rdknats med tid for acceleration och inbromsning samt
reservtid 1 min per ca. 30 km. For strackan Sarpsborg-Halden har anvants dagens gangtider. For Stromstad-
Skee-Uddevalla gangtider efter upprustning av banan med helsvetsat i makadam.

Tidtabellen ar utlagd for ett tvatimmarsintervall. Ytterligare tagforbindelser finns med 2, 4, 6, osv. timmars
forskjutning, t.ex. avgangar fran Sarpsborg 7.09, 9.09, 11.09, 13.09, osv. mot Stromstad-Uddevalla, fran
Sarpshorg 6.09, 8.09, 10.09, 12.09, 14.09, osv. mot Trollhattan, fran Trollhattan 6.00, 8.00, 10.00, 12.00, osv.
mot Fredrikstad samt fran Uddevalla 7.07, 9.07, 11.07, 13.07 osv. till Fredrikstad. Det tillkommer ocksa IC-tag
mellan Oslo och Géteborg via Dalsland samt godstag som kor bade 6ver Dalsland och 6ver Bohuslan. Dessa tag
ar inte visade har.

Fredrik. | Fredrik.
J J
fr Sarpsborg 11.09 12.09 Fr Trollhdttan | 10.00
t Halden 11.27 | 12.27 v
fr Strémstad 12.12 fr Backefors 10.47
fr Dals Ed 11.00 fr Dals Ed 11.00
fr Halden 11.34 12.31 fr Kornsjo 11.11
t Stromstad 11.48 | |
fr Strémstad 11.54 | fr Uddevalla | 11.07
fr Skee 12.00 | I v
fr Overby 12.08 | fr Tanum | 11.43
t Tanum 12.16 | fr Overby | 11.51
v I fr Skee I 12.01
t Uddevalla 12.53 | t Strémstad | 12.06
v fr Stromstad v 12.12
fr Kornsjo 12.50 t Halden 11.29 12.26
fr Dals Ed 13.04 t Strémstad 11.48
t Backefors 13.18 t Dals Ed 13.03
Vv fr Halden 11.31 12.31
t Trollhdttan 14.00 t Sarpsborg 11.50 12.50
N2 N2
Fredrik. | Fredrik.

Det finns aven resmajligheter mellan Dalsland och Bohusléan, T.ex. aker resande fran Dals Ed 11.00 till
Halden 11.29 dar de byter till taget 11.34 som ankommer Stromstad 11.48. Resande fran Stromstad reser
12.12 till Halden 12.26, dar de byter till taget 12.31 som ankommer till Dals Ed 13.03.

Trafiken Halden — Stromstad — Uddevalla kan fortatas till entimmes-trafik om behov uppstar.

1 feb 2020
Birger Tiberg

(Artikeln publicerad forsta gangen 9 sep 2016)



