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Sedan ett antal ar tillbaka planeras en héghastig- Jag, Birger Tiberg, ar civilingenjor,
hetsjarnvag (HH-bana) mellan Stockholm och med jarnvagsintresse sedan barnsben
Goteborg. Av denna jarnvag har hittills bara och uppvuxen i Sverige, men flyttade
avsnittet Jarna — Linkoping blivit konkret och 1980 till Schweiz, dar jag nu ar bosatt.
skall enligt uppgift bérja byggas. Efter min pensionering engagerar jag

mig aktivt i svensk jarnvagspolitik,
bl.a. med flera konkreta forslag till hur
trafiken kan aterupptas pa ett urval
nedlagda jarnvagar.

For avsnittet Goteborg — Boras finns sedan ett
antal ar planer pa ett bygge av en HH-bana. Denna
skall anvandas framfor allt for trafiken mellan
dessa tva stader innan resten av Gétalandsbanan
star fardig. Tyvéarr skjuts detta bygge hela tiden pa
framtiden, trots att det finns ett trangande behov.

Dagens situation

Mellan de tva storsta staderna i vastra Sverige finns visserligen redan en jarnvag, men denna &r ratt
krokig och dessutom enkelsparig, dvs. langsam och med mycket begrénsad kapacitet. Jarnvagen
anvands dessutom mycket mindre &n vad den kan klara av, istéllet kors bussar pd motorvéagen. Det
finns flera forslag pa hur den jarnvagen kan anvandas battre, bland annat mitt forslag Goteborg
Boras - Forslag till utokad tagtrafik °

Genom den foreslagna utbyggnaden av nuvarande linje fas snabbt en forbattring for resandet mellan
Goteborg och Boras och detta till en begransad kostnad. Men for att fa en erforderlig kraftig
forbattring behovs en helt ny dubbelsparig jarnvag, som samtidigt skall utgora en lank av den
planerade Gatalandsbanan. Den nuvarande jarnvagen behdvs dven efter att den dubbelspariga
jarnvégen byggts, mer om detta l&ngre fram i forslaget,

Nar Vastra Stambanan Goteborg — Stockholm byggdes en gang pa 1850-talet valde man att dra den
over Hallsberg istéllet for dver Jonkoping — Ostergétland. En av orsakerna till denna linjedragning
torde vara den enklare topografin via Hallsberg. Senare byggdes dock nagra jarnvagar i den
alternativa strackningen via Jonkoping — Ostergétland, bland annat Géteborg — Boras Jarnvag
(GBJ) 6ppnad 1894, som nu é&r en statlig jarnvag.

Sedan ett antal ar finns ett projekt for en 440 km lang hoghastighetsbana Stockholm — Jonk6ping —
Goteborg, kallat Gotalandsbanan se bekrivning i Wikipedia * Andaméalen for denna jarnvag ar flera:
korta restiden mellan Stockholm och Géteborg, battre forbindelser Géteborg — Jonkdping —
Ostergotland samt avlastning av hela Vastra stambanan och dven av avsnittet Katrineholm - Nassjo
pa Sodra stambanan.

Avsnittet Goteborg — Boras av Gotalandsbanan i bitvis kuperad terrang ar foremal for denna studie.


http://www.jarnvag.ch/gbj.pdf
http://www.jarnvag.ch/gbj.pdf
https://sv.wikipedia.org/wiki/G%C3%B6talandsbanan
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Foreslagen jarnvéagsdragning (6versikt)

Kartan baseras pa en utforligare linjedragning som finns hos mig.
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Beskrivning av foreslagen jarnvagslinje

En Gversikt av linjen finns pa foregaende sida. Linjedragningen &r gjord med minsta kurvradie
3200 m for att mojliggdra 250 km/h. Jag ar medveten om att det finns avsnitt, dar kurvradien kan
goras storre, sa att hogre hastighet &n 250 km/h blir méjlig. Jag har dock inte undersckt detta
narmare. Vidare ar storsta lutningen satt till 30 %o, for att minska behovet av tunnlar och broar i
storsta mojliga utstrackning. Denna kraftiga lutning forutsatter dock motorvagnstag. Godstagen
maste darfor ocksa fortséttningsvis koras pa den nuvarande jarnvagen med betydligt mindre
lutning, den jarnvagen maste alltsa behallas.

Det tillkommer att den nuvarande jarnvagen leder genom samhéllen som da kan behalla
lokaltagen. Vid storningar pa HH-banan kan den nuvarande jarnvagen dessutom utgora reserv.

Huvudalternativ, nr.1: (markerat rétt pa kartan)

HH-jarnvégen borjar pa stationen Molndals nedre och forsvinner in under Brannas i en tunnel
med 30 %o lutning. Efter 2% km kommer sparet fram ur tunneln Gster om sjon Horsickan. Linjen
fortsatter Gsterut i kuperad terrang till norra kanten av Réberget och vidare soder om Orjéarnen till
norra kanten av Norra Héllar, dar det finns en kort tunnel. Naturreservatet norr om Yxsjon
genomkorsas, ndrmare om detta i alternativen 2, 3 och 4.

Linjen fortsatter vidare mot Landvetters flygplats och i tunnel under denna, med en station under
flygplatsbyggnaden. Tunnelldngd ca. 2% km. Avsnittet MoIndal — flygplatsen &r troligen det
svaraste att bygga: en tunnel i stark lutning, bebyggelse, vatten och naturreservat.

Fran flygplatsen byggs linjen dsterut mot Ravlanda. Vaster om Réavlanda sjunker linjen i en 30 %o
lutning pa en 2 km lang stracka. | Ravlanda laggs HH-banan parallellt med nuvarande station med
vaxelforbindelser, se skissen nedan. Pa strackan Ravlanda — Bollebygd laggs banan parallellt med
nuvarande bana som far dubbelspar (totalt fyra spar) och ratas for att sth 250 km/h skall bli méjlig.
| Bollebygd laggs HH-jarnvagen parallellt med nuvarande linje, med station och
vaxelforbindelser. Fran Bollebygd byggs HH-banan rakt 6sterut for att efter 1 km ansluta till
riksvag 45 och darefter mer eller mindre folja denna till industriomradet séder om Viaredsjon. Vid
Viaredsjon anlaggs en hallplats. Linjen fortsatter vidare dsterut och ansluter till nuvarande linje,
utan vaxelforbindelser. Strax vaster om Boras lamnar HH-jarnvagen ater den nuvarande linjen for
att forst laggas intill motorvégen, sedan under den och till slut svanga in pa Boras C.

Det finns darmed tva avsnitt, 2-2' km langa, med lutningen 30%o, resten av striickan har ligre
lutning eller ligger horisontellt.

Exempel pa spardragning for avsnittet Ravlanda — Bollebygd — Rédberg

GBJ Rivlanda Bollebygd Rédberg
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Alternativ 2: Norr om naturreservatet vid YXsjon

Det finns ett alternativ till att ldgga jarnvédgen genom naturreservatet, namligen att lagga HH-
jarnvégen i en boj norr om detta. Men, nagra hus i Nya Langenas maste da troligen rivas for att ge
plats at jarnvagen, om det inte gar att lagga jarnvagen pa bro 6ver samhéllet.

Alternativ 3: Bro dver naturreservatet

Ett annat alternativ ar att bygga jarnvagen pa bro dver naturreservatet. Sa gjorde man i dstra
Tyskland for hoghastighetslinjen fran Leipzig soderut. Anledningen till att dar bygga pa bro anges
bland annat vara att skona ett naturskyddsomrade. Se Saale-Elster-Talbriicke °.

Alternativ 4: Tunnel under naturreservatet

Ett ytterligare alternativ &r att ldgga jarnvagen i tunnel under naturreservatet.

Alternativ 5: Sydligare dragning fran Molndal

Istallet for att dra jarnvagen direkt fran stationen Mdélndals nedre kan den svéanga ut i en tunnel
fran Vastkustbanan langre soderut, vid Ravekarr. Jarnvagen maste da byggas soder om Harssjon
och Finsjon och, tyvérr, rakt genom Benareby (ev. husrivningar) eller pa bro 6ver samhallet. Oster
om Benareby fortsatter linjen mot Landvetters flygplats och vidare som i huvudalternativet.

Alternativ 6: HH-linjen borjar redan i Almedal

Denna dragning finner jag mycket svar att bygga, sa jag avrader fran denna. Linjen skulle komma
upp ur tunneln mellan Delsjon och Radasjon (bada sjéarna ar naturreservat) och beréra norra
delarna av Mdlnlycke for att kunna fortsatta soder om Landvettersjon och vidare mot flygplatsen.
Delar av MolInlycke maste da rivas, vilket naturligtvis kommer att stota pa motstand. Men man
skulle istéallet kunna bygga en mycket lang tunnel under Radasjon och Maélnlycke vilket skulle bli
mycket kostsamt

Boras C

| ett separat dokument behandlar jag Borés C: Boras HH-bana genom staden ©

Fran Boras vidare norrut och osterut

Med en hoghastighetshana Goteborg — Boras kan tagen Goteborg — Stockholm borja kéra via
Boras — Herrljunga innan hela Gotalandsbanan &r fardigbyggd. Detta istallet for som idag pa den
langsamma och hart belastade direkta strackan Goteborg — Alingsas — Herrljunga. Innan hela
Gotalandsbanan ar fardig ser jag detta som en mycket bra mellanlésning. Detta finns behandlat i
forslaget fran Foretagarna Landvetterbanan * och i mitt forslag Boras — Herrljunga, 6kad hastighet

och kapacitet 2

Forlangningen av hoghastighetsbanan Goteborg — Boras vidare till Jonkoping behandlar jag i
Bords — Jénkoping, forslag till hghastighetsjarnvag 2



https://www.vde8.de/Das-Projekt-Saale-Elster-Talbruecke------_site.site..ls_dir._siteid.297_function.set__lang_lang.de_likecms.html
http://www.jarnvag.ch/boras.pdf
http://landvetterbanan.nu/
http://www.jarnvag.ch/boras-herrljunga.pdf
http://www.jarnvag.ch/boras-herrljunga.pdf
http://www.jarnvag.ch/boras-jonkoping.pdf
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Markforhallanden Molndal — Boras

Markférhallandena langs den foreslagna strackningen mellan Mélndal och Boras torde i stort sett
inte bereda nagra storre hinder for jarnvagsbygget. Det finns dock ratt manga avsnitt med torv,
som kan kréva storre eller mindre forstarkningar av underlaget for jarnvégen.

Detaljerat: P& avsnittet MoIndal — véaster om Ravlanda ligger omvaxlande urberg och torv,
dessutom inslag av moréan. Vid flygplatsen och vid Huvdaby ocksa avsnitt med sandig moréan. Pa
avsnittet vaster om Révlanda till en punkt vaster om Bollebygd ligger avsnitt med sand och med
lera. Dar Nolan korsas vaster om Bollebygd finns ett kort avsnitt med kvicklera. I Bollebygd och
oster darom ligger isdlvssediment och sandig moran och langre Gsterut moran pa urberg
omvéxlande med avsnitt med torv. S6der om Viaredssjon omvéxlande morén, urberg och
karrtorv. Sista avsnittet in till Boras C omvéxlande isélvsediment, sandig moran och torv.
Uppgifter om markférhallanden fran SGU, se referenser.

Berggrund Molndal — Boras

Dar jag foreslar tunnlar bestar berget av granit och tonalit-granodiorit, tunnelbygget bor darfor inte
stota pa nagra problem. Uppgifter om berggrund fran SGU, se referenser.

Hdghastighetsjarnvagar generellt
Jag har i en separat rapport kortfattat behandlat hoghastighetsjarnvagar °

E. Andersson m.fl. pA KTH skrev 2016 en rapport ”Nya stambanor till lagre kostnader” * I den
mycket utforliga rapporten forordas ballastspar framfor fixerat spar pa marken, framst pa grund av
betydligt lagre kostnader. | bergskarningar och i tunnlar kan dock fixerat spar bli fordelaktigare an
ballastspar. Som talande exempel pé detta finns den nya Ceneri-jarnvagen ’ i sydligaste Schweiz
som tas i trafik i ar (2020). Den ar byggd med fixerat spar i den 15.4 km langa tunneln, men med
ballastspar for de anslutande strackorna i det fria.



http://www.jarnvag.ch/hh-banor.pdf
https://www.railwaygroup.kth.se/polopoly_fs/1.652592.1550157740!/Nya%20stambanor%20till%20la%CC%88gre%20kostnader.pdf
https://en.wikipedia.org/wiki/Ceneri_Base_Tunnel
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Mojlig trafikering

Med den okade tagtrafiken till Boras behdvs ytterligare tva spar mellan centralen och Molndal,
antingen som Vastlanken eller i form av ytterligare tva spar genom Garda. Det senare fallet
beskriver jag i mitt alternativ till VVéstlanken: ”Tre Stora Stationer”® se sidorna 3, 8 och 9.

Pa nuvarande jarnvag behdvs ett kort dubbelsparsavsnitt mitt emellan Harryda och Hindas.
Lokaltagen kan pa enkelsparlinjen darmed moétas: i Molnlycke, pa namnda dubbelsparsavsnitt och
i Sandared.

Ett trafikeringsforslag efter full utbyggnad av Goétalandsbanan:
A Non stop-tag Goteborg — Stockholm
B Snabbtag Goteborg — Boras — Jonkoping — Linképing — Norrkoping — Stockholm
C1 Interregio Goteborg — Molindal — Landv. flygpl. — Boras — Vaxjo — Kalmar
C2 Interregio Goteborg — MolIndal — Landv. flygpl. — Boras — Jonkoping — Stockholm
D Lokaltag Goteborg — Liseberg - gamla linjen — Bollebygd — HH-linjen — Boras
E Lokaltag Goteborg — MoIndal — Landv. flygpl. — Bollebygd — gamla linjen — Boras

Godstag kor pa gamla linjen Almedal — Bollebygd och fran Bollebygd till Boras pa gamla linjen
eller pa HH-linjen.

Med denna trafikering uppnas dessutom foljande:
Forbindelse varje kvart Goteborg — Landvetter flygplats

Flygplatsen far direkta forbindelser minst varje timme ocksa med: Liseberg, Molndal N, Ravlanda —
Sjomarken, Boras, Ulricehamn — Jonkoping — Tranas, Limmared — Kalmar

Anm. Jag har medvetet valt att inte lata snabbtag stanna pa flygplatsen och darigenom forlora tid.
Jag misstanker namligen att fa passagerare vill resa fran Ostergétland — Stockholm till
Landvetter flygplats for att flyga dérifran. Goda anslutningar till flygplatsen finns med andra
tag fran Goteborg, Boras, Ulricehamn och Jénkdping.

Varje halvtimme en forbindelse langs hela gamla linjen med byte i Bollebygd

Lokaltag ”E” kan, istallet for att kéra in till Centralen, kora via Gubberoviadukten och ut pa
Norge/Vénerbanan, som genom detta far direkta forbindelser till flygplatsen.

Mojlig tidtabell

Denna visas pa nasta sida och ar tankt att visa hur upp till 10 tg per timme och riktning kan
trafikeras mellan Goteborg och Boras, med trafikeringsforslag se ovan.

For tidtabellen har jag uteslutit Vastlanken, da det fran flera hall yttrats starka tvivel om denna
nagonsin kommer att bli fardig. Det som kan stoppa bygget ar ett mycket kraftigt dverskridande av
kostnaderna, svara skador pa hus eller sa stora tekniska eller geologiska problem med tunnlarna att
vidare bygge inte & mojligt. Utformningen av foreslagen tidtabell &r dock i stort sett oberoende av
om Vastlanken blir fardigbyggd eller inte och kan darfor anvandas aven for lokaltagen. Det som
andras for dessa lokaltag ar tiderna pa Goteborg C, att stationen Liseberg ersatts av Korsvagen och att
stationen Haga tillkommer.


http://www.jarnvag.ch/Tre%20Stationer.pdf
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Tidtabellen nedan &r ett exempel pa hur tagen kan koras i ena riktningen, i andra riktningen pa
motsvarande sétt. Tidtabellen visar ett intervall inom en timme, tidtabellen upprepar sig varje
timme. Fjarrtagen kor hela strackan pa den nya linjen medan lokaltagen byter i Ravlanda eller
Bollebygd mellan den nya och den gamla linjen. Tiderna &r ungeférliga och skall visa vilken
trafikering som ar mojlig. Resande fran Mdélndal O — Landvetter till Olsfors — Sjémarken &r

mojligt med tagbyte i Ravlanda/Bollebygd.

HH | GBJ A B c1 D E A B C2 D E
km | km
0 0 Goteborg C fr | 9.27 9.31 9.34 9.29 9.49 9.57 10.01 | 10.04 9.59 | 10.19
Liseberg  fr | | | | 9.35 | 955 | | | 10..05 | 10.25
8.0 Mélndals N fr | (9.34) | (9.38) 9.43 . 9.58 | (10.04) | (10.08) | 10.13 . 10.28
8.5 Méindal O fr 9.39 10.09
14.6 Molnlycke fr 9.45 10.15
20.8 Landvetter fr . 9.51 . . 10.21 .
26.0 Landvetter fpl t 9.51 10.06 9.21 10.36
26.0 Landvetter fpl fr 9.53 . 10.08 9.23 . 10.38
26.2 Harryda fr 9.56 10.26
31.5 dubbelsparsavsnitt (10.00) (10.30)
35.4 Hindas fr 10.03 . 10.33 .
39.0 |42.8 | Ravlanda fr 10.10 | 10.16 1040 | 10.46
43.0 |47.2 | Bollebygd fr 10.15 | 10.21 1045 | 10.51
55.0 Olsfors fr 10.29 10.55
61.9 Sandared fr 10.34 11.04
65.1 Sjdmarken fr . . . . 10.38 . . . . 11.12
60.0 Viared fr| | | | 1024 | . | | | 1054 | .
65.0 |72.0 | BorasC t| (9.53) | 1959 | 10.08 | 10.27 | 10.46 | (10.23) | 10.29 | 10.38 | 10.57 | 11.16
Jénképing C  t 10.25 10.54 | 11.08
Linképing C  t 11.00 11.30 | 1145
StockhoImC t | 11.30 | 11.50 12.00 | 1220 | 12.45
Stannar ocksé i Nr - Kac Nr | Tns, Nr,
Nk, Ses

Tider kursivt och inom parentes (9.34) visar pa att taget inte stannar.

.. = taget kOr annan vég

violett = taget kor pa gamla (nuvarande) linjen

Tns = Tranas, Nr = Norrkoping C, Nk = Nykoping C. Ses = Sodertalje S, Kac = Kalmar C

Kommentarer:
Restiden Goteborg C - MdlIndals nedre 7 min
Restiderna p& den nuvarande jarnvagen ar beraknade som i http://www.jarnvag.ch/gbj.pdf 1°

Restiderna pa den nya HH-banan forutsatter sth 250 km/h samt att hansyn tas till acceleration och

inbromsning. Vidare &r stationsstopp medraknade liksom reservtid.



http://www.jarnvag.ch/gbj.pdf
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Kostnadsuppskattningar
Genomsnittskostnaden, uppskattade av KTH i rapporten Nya stambanor till ligre kostnader * fér stambanor
i Europa byggda 2006-2016, anges till 230 milj. SEK/km.

Om man anvénder denna genomsnittskostnad som en grov uppskattning skulle byggkostnaden for
57 km hoghastighetsjarnvag bli 13 mdr SEK (= 57 km x 0.23 mdr/km)

Det skall dock betonas att denna kostnad bara ar en grov uppskattning och maste bekréftas.

Slutligen skall sagas att det maste raknas samhallsekonomiskt for jarnvagen, inte foretagsekonomiskt
som idag tyvarr alltfor ofta &r fallet for jarnvagar. Jarnvagen ar (liksom végen) en infrastruktur till
nytta for samhallet, den &r inte ett enskilt foretag, som maste ga med vinst.

Birger Tiberg 30. okt. 2020 (forst publicerad 20201030)


https://www.railwaygroup.kth.se/polopoly_fs/1.652592.1550157740!/Nya%20stambanor%20till%20la%CC%88gre%20kostnader.pdf
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