Den nya Karlsborgsbanan

Diskussioner om Karlsborgsbanan pégér. Infor ett beslut om banans anvéndning i framtiden har Vistra
Géotalandregionen genomfort en utredning om resandepotentialen ldngs banan. Kortfattat kommer utredningen fram
till att resandeunderlaget &r helt i paritet med andra trafikerade jarnvagar i Vastsverige. Det finns dock aspekter som
utredningen inte beror, det giller bland annat den regionalekonomiska nyttan av goda jarnvégsforbindelser. Det
finns idag ocksé manga exempel fran regionala banor i andra delar av Sverige varifran erfarenheter kan 6verforas pa
Karlsborgsbanan. Vi bedomer ocksé att om trafikutbudet pa Karlsborgsbanan utformas enligt de principer Vésttrafik
har for motsvarande stomlinjer gér det att driva tagtrafik till en lagre kostnad &n vad utredningen anger.

Maénga aktorer som arbetar med regionforstoring, arbetsmarknadsfragor, pendling, turism och attraktivitet ser ett
stort virde i dterupptagen tagtrafik pa Karlsborgsbanan.

En fordjupad dversiktsplan for straket Skovde — Tibro — Karlsborg skulle kunna vara en viktig grund i en modern
syn pa Karlsborgsbanan. Den barande tanken &r samverkan mellan & ena sidan markanvandning,

néringslivsutveckling, arbetsmarknad och turism och & andra sidan ett vilutvecklat transportsystem.

Ytterst handlar detta om vilken vision politiker i kommuner, kommunalférbund och region har for att utveckla
Skaraborg.

Resandet i Karlsborgsbanestriket

Foljande bild visar att det kollektiva resandet i ”Karlsborgsbanestrdket” dr minst i samma storleksordning som léngs
de flesta banorna i Vasttagsystemet. Kélla: Vésttrafik mars 2013.
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Till Goteborg pa under tva timmar

Den léngsiktiga trafikeringen baseras pa "Malbild Tag
2035-utveckling av tagtrafiken i Véstra Gotaland” som ar
framtagen for 6vriga banor i Vistra Gotalandsregionen. I
likhet med vad som dar foreslas for Kinnekullebanan,
Viskadalsbanan och Alvsborgsbanan férutsitts
Karlsborgsbanan fé en storsta hastighet pa 160 km/tim
dér sa dr lampligt. Detta ger en aktid, inklusive fem
stopp, pa drygt 30 min Karlsborg — Skévde. I malbilden
anges en aktid pa 75 min Skdvde — Goteborg. Restiden
Karlsborg — Goteborg kan alltsa bli under 2 timmar.
Motsvarande fran Tibro blir drygt 1 h 30 min. For resor
Hjo — Goteborg kan ddrmed byte fran buss till tag i Tibro
vara ett intressant alternativ bl.a. eftersom bytet i Tibro
kréver mindre tid 4n i Skovde. Figuren visar ett
trafikuppldgg med Karlsborgsbanan integrerad i Visttagsystemet..

Utveckling av Tibro centrum

Det idag nedgangna banomradet i centrala Tibro dr en utomordentlig resurs for en rehabilitering av centrum och
fornyelse med centrumnira funktioner. En station med tva spar och plattformar kan utformas med en bredd pa 20 m.
Stationsbyggnaden kan anvéndas for annat &ndamal. Busshallplats och pendelparkering for cykel- och bilresenérer
frén Tibro och Hjo skall ligga narmast plattformarna. Kontor, handel och service far naturligt ldge strax intill.
Bostidder kan byggas i ndromradet av stationen. Med en dryg kvarts restid till Skovde centrum kan ett 6msesidigt
utbyte mellan de tva orterna utvecklas

Utveckling av Karlsborgs centrum
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Aven i Karlsborg #r det gamla stationsomradet ett icke-omrade. P4 samma sétt som i Tibro kan stationen i Karlsborg
koncentreras till tva spar och plattform med véderskydd. Marken i &vrigt kan disponeras for bebyggelse, parkering
for tagresendrer och kanske en jarnvégspark. En diskuterad flyttning av riksvégen till andra sidan av
jarnvdgsomradet kan goras utan att &ventyra framtida tagtrafik.

Goda bantekniska forutsittningar

Trots att Karlsborgsbanan idag ger ett dystert intryck finns goda forutséttningar for att etablera en hogklassig
regional bana. Bankroppen ar byggd for att klara stora laster och linjeféringen medger mycket konkurrenskraftiga
reshastigheter — jamfort med bil eller buss.

Det finns goda forebilder...

Pa méanga hall i Sverige pagar en upprustning av tidigare nedldggningshotade jarnvagar. Inom Véstra Gotaland
satsar regionen pa Bohusbanan, Viskadalsbanan och Kinnekullebanan. I Sméland pagér aterdppning av stationer
lings Kust till Kustbanan, bl a i Gemla och Orsj6. Det smélindska Krosatagsystemet utokades i december 2013 med
tva nya linjer Emmaboda-Karlskrona och Viaxjé-Héssleholm. I samband ddrmed dppnades sex nya stationer.

Sjobo kommun arbetar nu for ett aterdppnande av Simrishamnsbanan.

Osterlenbanan

Den jérnvégsstricka i Sverige som med tanke pé langd
och resandeunderlag bast kan jamforas med
Karlsborgsbanan #r Osterlenbanan i Skéne. Banan gér
fran Ystad via Tomelilla till Simrishamn. Banan
byggdes i slutet av 1800-talet med betydligt ldgre
standard &dn Karlsborgsbanan. Lénstrafiken tog dver
banan som elektrifierades och sparupprustades under
bdrjan av 2000-talet. Banan har nu upprustats sé att pa
vissa strackor dr 140 km/h hogsta hastighet och
resandet har 6kat med en faktor 5 under en period pa
10 ar. Foljande utvecklingssteg kan ha intresse for
jamforelse med Karlsborgsbanan: : s
1985: Béada banorna ar med i nedldggningsprovning. Osterlenbanan behdlls medan Karlsborgsbanan ersattes med
busstrafik. Karlsborgsbanan horde till de banor som fore nedlaggningen hade det hogsta resandet av de s k
prévningsbanorna — ett resande som var ca 4 gdnger sa hogt som Osterlenbanan.

1990: Trafiken pa Osterlenbanan upphandlas. Nytt resecentrum etableras i Simrishamn. I dvrigt oforéindrad 1ag
standard med dldre dieseldriva motorvagnar och paralleligdende busstrafik.

2003: Elektrifiering och upprustning klar Ystad — Simrishamn. Upprustade stationer och héllplatser. Pagatdg sétts in
i genomgaende timmestrafik Simrishamn-Malmé med fortdtning till halvtimmestrafik pa delstriackan Ystad-Malmo.
2011: Trafiken Simrishamn — Malmé gar via citytunneln @nda till Helsingborg. Koértid fran Simrishamn till Malmé
dr ca 1% timme.

Nu finns 6nskemal frén kommunerna (som r villiga att medverka i finansieringen) pa ytterligare upprustning av
Osterlenbanan for att mdjliggdra halvtimmestrafik under
rusningstid.

Bergslagen

I Bergslagen har tagresandet i Tég i Bergslagen sedan starten 2001
okat fran 1 miljon till 3 miljoner 2012. I Orebro lén har det pa
senare ar skett en konsekvent samordning av tagtrafik, busstrafik
och skolskjutstrafik. Samtidigt har skolornas start och sluttider
anpassats till kollektivtrafiken. Sedan 2006 har darfor resandet i
lanet med periodkort pa TiB-tagen okat fran 260 000 till 632 000.
En forklaring dr den satsning som gjorts pa tydliga tagforbindelser,
lattforstaeliga tidtabeller och kortare dktider.
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Regional utveckling

Tillgang till hogklassiga kommunikationer 6kar mojligheten till ekonomisk och social integration. Det blir en fordel
att lokalisera arbetsplatser och handel inom géngavstand fran dessa knutpunkter. Foretag pa mindre orter har ofta
behov av kvalificerade tjanster som inte finns i niromradet. Tillgangen till sddan kompetens underléttas av goda
kommunikationer — i detta fall snabba och direkta tagforbindelser med Skévde och Goteborg.

Forskare vid internationella Handelshogskolan i Jonkoping (IHH) har utvecklat en ekonomisk modell for att visa
forvantade effekter av 6kad tillgdnglighet nér det géller sysselséttning, boende, ekonomisk tillvixt m m. Modellen
kan enligt forskargruppen mycket vl dven tillimpas vid uppgradering av kommunikationerna langs
Karlsborgsbanan. En intressant iakttagelse &r att effekterna inte bara uppstar i stationernas ndromrade utan dven i ett
brett band kring den nya kommunikationsleden.

Vad bor goras?

*  For att ta ett véilgrundat beslut om Karlsborgsbanan méste ekonomin for olika alternativ klarldggas. Framst
maste Vistra Gotalandsregionen uppmana Trafikverket att ta fram t.ex. kostnaden for att gora banan i
trafikabelt skick och kostnaden for att forbereda banvallen for annan anvandning.

*  Aven andra ekonomiska frigor méste klarldggas, t.ex. kommunernas kostnad for ev. annan anvindning av
banvallen och kostnaden for ett nytt trafikutbud baserat pa tag och buss ldngs Karlsborgsbanan enligt de
principer Visttrafik har fér motsvarande banor.

* Regionen bor gora fordjupade studier om Karlsborgsbanans roll i dstra Skaraborg — ett tillagg till pagaende
arbete med tagstrategin for Vastra Gotaland.

*  Genomfor en fordjupad 6versiktsplan for striket Skovde — Tibro — Karlsborg dédr samverkan mellan & ena
sidan markanvéndning, nédringslivsutveckling, arbetsmarknad och turism och & andra sidan ett vélutvecklat
transportsystem &r den bérande tanken.

*  Genomf0r en studie som visar hur centrala Tibro kan utvecklas med arbetsplatser, kommersiella lokaler och
bostdder pa det omrade som idag utgdrs av den alltfor stora bangarden.

*  Genomf0r en likartad studie ver centrala Karlsborg, eventuellt med ett stationsldge ndgot ndrmare Gota
Kanal.

Sammanfattning

1985 beslutades det att persontrafiken skulle upphora pa Karlsborgsbanan. Med kunskap om utvecklingen kring
banor i andra delar av landet dar man satsat pa tagtrafik ifrdgasatter vi det beslutet. Trafiken pa Karlsborgsbanan har
upphort men sparen ligger kvar. Banan betraktas fortfarande som jarnvag. Darmed kan ett for lansdelen olyckligt
beslut réttas till genom ett nytt politiskt beslut. Det forutsitter att frigan pa nytt kommer upp i berérda kommuner
och hos kommunalforbundet i Skaraborg. Det slutliga beslutet ligger sedan hos regionfullméktige i Véstra
Gotalandsregionen.

For att Karlsborgsbanan skall fa en rimlig beddmning och, som vér erfarenhet frén andra banor visar, fa en
betydelsefull roll i regionen i framtiden, maste krav och fradgor om Karlsborgsbanan stéllas till berorda beslutsfattare
och politiker. Det géller fraimst att kontakta kommunforetradare och kommunalférbundets styrelse. En upprustad
bana kan ge Tibro och Karlsborg den injektion som man sé vl behdver for att fa fart pa hjulen och vénda
befolkningsutvecklingen i positiv riktning.

Forfattare

Denna handling har tagits fram av nedanstadende konsultgrupp som i detta sammanhang arbetat helt ideellt. Vi har
drivits av insikten om att persontrafiken pa Karlsborgsbanan lades ner pa helt felaktiga grunder och att det idag —
och @nnu mer i framtiden — &r en sjdlvklarhet att en stabil tagforbindelse &r ett av de kraftfullaste medlen for att
skapa och behalla en livskraftig samhéllsutveckling. Detta &r speciellt viktigt i en bygd av Ostra Skaraborgs karaktar.

Olle Ek  Ingemar Lundin  Eje Larsson  Bernt Nielsen  kbg-banan@telia.com
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