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Boras
HH-bana genom staden

Trafikverket planerar en hoghastighetsbana Goteborg-Boras
med olika mojliga korridorer. Tva av dessa korridorer leder till
en station 5-10 km fran Boras stadscentrum. Dragningen
utanfor staden ar dock knappast fordelaktig, da det medfor
byte och darmed langre restid. F& resande forvantas darfor
byta till tdgresa om HH-banan byggs pa detta satt. Andra
presenterade korridorer leder till en station i markplanet eller
under Boras, utan anslutning till nuvarande bannat. Dessa
korridorer har den nackdelen att banan inte kan anvéandas for
fjarrtag innan hela Gotalandsbanan ar fardig. En omledning av
fjarrtag 6ver Boras-Herrljunga, som presenteras i en separat
studie, skulle darfor inte bli mojlig.

20210608

Jag, Birger Tiberg, ar civil-
ingenjor, med jarnvagsintresse
sedan barnsben och uppvuxen i
Sverige, men flyttade 1980 till
Schweiz, dar jag nu ar bosatt.

Efter min pensionering
engagerar jag mig aktivt i svensk
jarnvagspolitik, bl.a. med flera
konkreta forslag till hur trafiken
kan aterupptas pa ett urval
nedlagda jarnvégar.

Jag foreslar istéllet att leda in jarnvagen in till nuvarande centralstation, med majlighet att
ansluta till befintliga jarnvagsstrackningar. Detta skulle ge Boras direkta forbindelser med
Stockholm &ven innan hela Gotalandsbanan star fardig och samtidigt avlasta den hart
trafikerade strackan Goteborg — Alingsas, se separat dokument. Linjen genom Boras laggs sa att
genomgaende tag kan halla en hastighet av 200 km/h. Mycket goda resmajligheter till och fran
Boras stadscentrum och fas ocksa, darmed férvantas manga byta till tag fran bil- och

bussresande.

| studien presenterar jag tva egna forslag, med bilder som visar hur sparen kan dras. Efter dessa tva
forslag foljer en kritisk granskning av en foreslagen dragning av HH-bana séder om Boras och sist i
studien presenterar jag ett forslag till lokaltrafik pa den gamla banan mot Limmared.

Bild nr.1 nedan visar en dversikt dver linjerna runt Boras enligt de presenterade forslagen. De nya
linjerna &r markerade rott och de nuvarande linjerna markerade med tunna svarta linjer.
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4000 m radie for 320 km/h, och 2000 m radie for 225 km/h, nva strackningen vaster om Viared inte inritad


http://www.jarnvag.ch/boras-herrljunga.pdf
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Forslag 1 - infart vasterifran under motorvéagen

HH-banan dras in fran véster dar den nuvarande banan finns. Ca 1 km véaster om stationen laggs HH-
banan och nuvarande bana parallellt i tunnel under motorvagen. Just fére centralstationen 1aggs
banorna i en bage med 2 km radie in pa nuvarande stationsomrade. Gamla banan delar upp sig i flera
spar for godstag och for lokaltdg. HH-banan far sex spar pa stationen. Norrut fortsatter tagen i
nuvarande strackning mot Herrljunga i en kurva med 2 km radie. P4 samma dubbelspar kor tdgen mot
Jonkdping och Limmared, men lamnar banan mot Herrljunga norr om Boras C i en vid bage, se bild 1.
Efter ytterligare 7-8 km delar banorna mot Jonkdping och Limmared upp sig, sa att banan mot
Jonkadping leder mot dster och mot Limmared i en bage soderut, se mera under kapitlet Boras-
Limmared. Den gamla banan mot Limmared behalls for lokaltrafik, for godstrafik och for att
mojliggora trafik Herrljunga — Limmared utan tagvandning. Banan fran Goteborg som idag gor en
svang genom staden och leder in norrifran mot stationen behdvs inte langre och kan laggas ner.

En viktig sak ar hur de tre sparen vasterifran skall stiga uppat fran tunneln under Tullamotet upp till
stationen utan att stigningen darmed 6verstiger 10 %o. Bl.a. torde gatan Géteborgsvéagen behdva
ldggas om. Stationen blir bredare mot for idag, men det bor finnas tillrackligt med utrymme for den.

Bild 2 — Vastinfart under motorvagen

mot Herrljunga, Jonkdping, Limmared
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Bild 3 — Boras C sparplan scematisk
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Sparen pa stationen visas endast schematiskt och stammer darfor inte helt 6verens med det korrekta

laget for sparen.

Foreslagen sparanvandning:

Spar 10 och 11 for godstag.

Spar 9 vandspar for lokaltag till och fran Géteborg pa gamla linjen

Spar 8 for fjarrtag fran Goteborg via stopp i Boras mot Herrljunga, Jonkoping och Alvesta

Spar 7 for HH-tag fran Goteborg som inte stannar i Boras
Spar 5 och 6 for vandande lokaltag mellan Goteborg och Boras
Spar 4 for HH-tag mot Goteborg som inte stannar i Boras

Spar 3 for fjarrtag fran Jonkoping, Alvesta och Herrljunga via stopp i Boras till Goteborg
Spar 2 for tag Varberg-Herrljunga
Spar 1 for tag Herrljunga-Varberg

Spar 21 vandspar for lokaltag (Tranemo-)Limmared-Boras pa gamla banan.
Spar 22 vandspar for tag till och fran Herrljunga

Godstag fran Alvesta till Boras kor via svangen 6ver Dalsjofors in pa centralstationen spar 10

och 11. Godstag fran Varberg till Boras kor via spar 1 eller 2, och utdragssparet 31 in pa

godstagssparen 10 och 11.

Sparanvandningen visar bara normalfallet, avvikelser mojliga.

Da stationen har hela 6 spar for HH-banan kan stationen med fordel dven anvéandas for forbigangar.
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Forslag 2 — Infart vasterifran pa nuvarande motorvag, som flyttas

Bild 4 till héger visar hur B e T~ Aag Qe
motorvégen riksvag 40 regelratt S ol a B e A
«klyver sig fram» genom staden. En
motorvég bor i vilket fall som helst
inte ledas tvars igenom en storre stad,
da det ger barriareffekt, buller och
fororeningar. Om motorvégen istallet
flyttas ut till ett lage s6der om staden,
frigdrs mycket central mark.

Bilden gjord med Google Maps.
Som alternativ till forslag 1 presenteras darfor ett andra forslag, dar sparen vasterifran laggs dar

nuvarande motorvagen finns. Férdelen med detta forslag ar att det blir betydligt lattare att dra in
jarnvéagen vasterifran, forutom att det frigors mark nar motorvagen flyttas till ett lage séder om staden.

Véstra delen av motorvagen ersatts saledes av en tresparig jarnvag pa viadukt, se bild 5 nedan. Fran
viadukten sanker sig banan ner mot stationen. En del av Géteborgsvagen maste flyttas till ett lage
narmare Ramnasjon och ledas under den nya jarnvagsstrackningen vid rondellen intill Romeo’s
Restaurang for att ansluta till denna rondell. En annan del av Géteborgsvagen behalls, som tillfart till
olika byggnader vid den nuvarande Géteborgsvagen.,

Sparplanen pa stationen ser ut pa samma satt som i forslag 1, se bild 3. Undantaget ar dock att sparen
vasterifran inte ligger i tunnel.

Bild 5 — Vastinfart pa nuvarande motorvag, som flyttas

mot Herrljunga, Jonkdpi

ng, Limmared
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Alternativ: Bygge av HH-banan séder om Boras

Som framgar av inledningen till detta dokument har det framkommit forslag att dra HH-banan 5-10
km soder om Boras istéllet for genom staden. Darigenom skulle bygget bli billigare och max hastighet
300-400 km/h genomgaende kunna uppratthallas for tag utan stopp. En sadan dragning har dock stora
nackdelar, vilka i det féljande behandlas, tillsammans med ett kompromissférslag, déar dragningen
soder om staden byggs forst i ett senare skede.

| de ovan presenterade forslagen 1 och 2 maste som namnts hastigheten sankas till 200 km/h genom
staden. En berakning visar att detta skulle orsaka en forlangd gangtid pa endast 1%2-2 min for non-
stop-forbindelserna pa den framtida Gétalandshanan, gentemot for om en strackning for genomgaende
300 km/h anvands. For tag som daremot skall stanna i Boras spelar den lagre maximala hastigheten
200 km/h pa stationsomradet ingen roll

Om istallet den nya HH-banan laggs 5-10 km soder om Boras blir tyvarr forbindelserna till Boras
mycket sémre, om nu ena eller andra varianten valjs:

Variant 1. HH-tagen stannar pa en station utanfor Boras, vilket gor en 6kning av gangtiden for HH-
tag, omkring 5 min, mot for non-stop-korning. Passagerare fran Boras maste forst aka ut till
HH-stationen for dar att byta till HH-tag, vilket bade ger tidsfordrojning och olagenhet i
form av ett extra byte. En uppskattning ger att for resor mellan Boras och Géteborg blir
totala restiden ungefdar samma som med bilresa och dessutom tillkommer ett byte. Bytet och
den forlangda restiden galler ocksa for resor mellan Boras och andra stationer pd HH-banan.
For en sadan losning finns det tyvarr avskrackande exempel som Laholm, dar stationen
forlagts utanfor staden efter ombyggnaden av Véastkustbanan. Resandet ar minimalt till
stationen. | detta sammanhang far man inte gldmma att en stor fordel for tdg gentemot flyg ar
att taget kommer direkt in till stadernas centrum.

Variant 2. HH-tagen kor in till Boras och sedan ut pa HH-banan igen, vilket gor att gangtiden forlangs
med ca. 10-15 min. Speciellt om tdgen maste vanda i Boras for att kora ut samma vag till
HH-banan fas en storre forlangd gangtid, vilket paverkar gangtiden ordentligt for HH-tag
Stockholm-Goteborg med stopp i Bords. Om HH-tagen inte skall behdva vanda i Boras
maste de antingen anvanda nuvarande slinga i Boras pa banan fran Géteborg, eller s maste
en helt ny forbindelse byggas i en bage fran centralstationen norrut-6sterut-sdderut mot HH-
banan.

Kanske en mojlighet (kompromiss) skulle vara att forst bygga HH-banan genom Boras, enligt ndgot
av de presenterade forslagen 1 eller 2. Detta har den fordelen att innan hela Gétalandsbanan star fardig
kan man kora IC-tdg Goteborg-Boras-Herrljunga och vidare. Banan till Alvesta ar bitvis mycket
krokig och skulle kunna ersattas mellan Boras och Limmared med en helt ny bana som lamnar Boras
C norrut och sedan i en bage soderut mot Dalsjéfors och Limmared, se bild 6. Borjan av denna nya
béage kan senare anvandas for Gotalandsbanan. Nar man nagon gang i framtiden vill slippa tappa
minuter i Boras kan man bygga en ny HH-bana forbi och séder om staden for non-stop-tag. Galler
framfor allt om hastigheten pa HH-banan skall hojas till 400 km/h. Anslutningarna for tag till Boras
finns da redan.
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Boras - Limmared - Tranemo

Bandelen Boras — Langhem utgar soderut fran Boras och ar mycket krokig. Den nya linjen fran
Goteborg in fran sydvast in mot Boras C ersatter den gamla linjen som gér en svang for att komma in
norrifran. Darigenom kommer tyvarr tagvandning att bli nédvandig for tg fran Goteborg mot Alvesta.
Men, denna tagvandning kan undvikas och samtidigt kan de krokigaste delarna av Kust-till-Kust
(KtK)-banan for interregionaltdg undvikas genom en nybyggnad. Denna utgar lampligen norrut fran
Boras C och leder i en bage via Dalsj6fors séderut mot Langhem, se bild 6 pa nasta sida. Forsta delen
ut fran Boras gors gemensam med den planerade Gotalandsbhanan. Genom denna nybyggnad kan
gangtiden for interregionaltag pa KtK-banan forkortas ca. 10 min inklusive stopp i Dalsj6fors. Sth pa
den nya linjen minst 200 km/h, kurvradier minst 2000 m.

Med den nya linjen far dven Dalsj6fors med 6ver 3 000 inv. tillbaka jarnvagen. Interregionaltagen
mellan Goteborg och Kalmar/Karlskrona foreslas stanna i Landvetter flygplats, Boras C, Dalsjofors,
Limmared och pa storre stationer vidare at sydost.

Den gamla linjen Boras — Langhem behalls for lokaltrafik Boras — Ganghester — Malsryd — Aplared
— Hillared — Langhem — Limmared. Orterna langs linjen Ganghester — Limmared har totalt ca. 6 200
inv. varfor lokaltrafik pa en elektrifierad jarnvag som redan finns & mycket intressant.

De tva separata linjerna mellan Boras och Langhem blir samtidigt ett tekniskt dubbelspar och dessa
avsnitt blir ocksa inbordes reserv. Godstag, speciellt tunga sadana, mot Limmared och vidare kor den
gamla linjen via Ganghester, for att undvika den branta uppférsbacken ut fran Boras C forbi Tosseryd
med stigning upp till 35 %o

Tranemo Om sedan sparet ater laggs ut pa den gamla banvallen mellan Limmared och Tranemo kan
lokaltagen fran Boras forlangas dit och Tranemo med Gver 3 000 inv. aterfa tagforbindelse. Enligt
Google Maps ligger banvallen kvar hela vdagen Limmared — Tranemo. Kostnaden for en
ateruppbyggnad inkl. kontaktledning blir darfor begransad: 90 milj SEK = 6 km x 15 milj./km.

Anvand schablonkostnad 15 milj/km = 6 milj./km for nytt helsvetsat spar i makadam + 4 milj./km
for kontaktledning + uppskattat tillaggskostnad 5 milj./km for ateruppbyggnad.

Innevanarantal fér berdrda orter, enligt Wikipedia (inom parentes befolkningsutveckling)

Boras 66 273 (6kande)
Dalsjofors 3 362 (ofordandrad)
Ganghester 1 526 (oférdandrad)

Malsryd 907 (oférandrad)
Aplared 465 (oférandrad)
Hillared 578 (minskande)
Langhem 989 (minskande)

Limmared 1412 (oférandrad) + Rosenlund 316 inv.
Tranemo 3168 (oférandrad)

Birger Tiberg
8 juni 2021 (forst publicerad 2017-04-29)
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Bild 6 — Foreslagen dragning av ny bana fran Boras till Linghem(-Limmared)
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Karta: Lanmateriet
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