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Den meterspariga Rhatische Bahn borjade 1889 som Landquart-Davos Bahn, se separat artikel. Denna
forsta jarnvagsdel forlangdes 1894-96 fran Landquart dver Chur till Thusis. Samma ar som den delen blev
fardig andrades banans namn fran Landquart-Davos Bahn till Rhatische Bahn (RhB).

I slutet av 1800-talet skulle den stora dalen Engadin (Inn-dalen) med St. Moritz i Graubiinden fa
jarnvagsanslutning. For detta andamal fanns det planer pa att bygga banan dit fran Davos 6ver
Septimerpasset, men till slut segrade ett annat forslag: att bygga banan fran Thusis via Albula till kurorten
St. Moritz i Engadin. Denna jarnvég, kallad Albulabanan, byggdes 1898-1904 av som mest 5000 rallare.
Banan ar anlagd i bitvis mycket svar terrang, som kravt avancerade tekniska I6sningar, bl.a. flera
ingenjorstekninska méasterverk: Landwasserviadukten, Albulatunneln och avsnittet Bergiin-Preda med de
manga spiraltunnlarna. Totalt maste det byggas 55 broar och 39 tunnlar langs den 62 km langa strackan.
Genom detta blev Albulabanan ocksa en av de intressantaste jarnvagarna éver huvud taget. Hela
Albulabanan blev darfor UNESCO-vérldskulturarv 2008, tillsammans med den anslutande Berninabanan.

Linjebeskrivning

Albulabanan borjar i Thusis, dar den som sagt ansluter till den tidigare byggda jarnvagen Landquart —
Chur — Thusis. De forsta kilometrarna fran Thusis ar linjen dubbelsparig, dar sista biten fram till stationen
Sils just skall fardigstallas. Detta korta dubbelsparsavsnitt majliggér smidigare méten mellan snélltagen
som har styv tidtabell. Av samma skal byggdes ytterliggare tva korta dubbelsparsavsnitt, ett vid Filisur
och ett vid Preda.

Efter Sils foljer banan den mycket branta bergsidan genom Schinsschlucht (Schinsklyftan), med manga
tunnlar och broar, till nésta station Solis. | Solis finns Rhatische Bahns hdgsta bro, 89 m, en stenbro med
spannvidden 42 m. Bredvid denna bro kan man ocksa se tva nastan lika hoga landsvagsbroar av olika
alder.

Efter Solis blir bergssidan, dar jarnvagen gar, mindre brant, med angar och skogar. F6rst kommer orten
Tiefencastel dar landsvégen Chur — Lenzerheide — Tiefencastel — Julierpass — St. Moritz korsar.


http://www.jarnvag.ch/landquart-davos.pdf
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Efter de tva stationerna Surava och Alvaneu
leder banan 6ver den mycket berémda
Landvasserviadukten i 20 %o stigning och
kurva med 100 m radie, 65 m Gver vattnet,
rakt in i en lodrét bergsvégg, se bilden till
hoger. Sitt helst pa hoger sida for att beskada
masterverket.

Kort efter viadukten kommer jarnvégsknuten
Filisur, dér linjen mot Davos viker av. Varje
hel timme kommer tagen in fran Chur, fran
St. Moritz och fran Davos och nagra minuter
senare avgar tagen at alla tre hallen. Med
detta arrangemang erhalls mycket goda
direkta anslutningar. Direkt vid stationen
ligger Hotel Grischuna, rummen pa ena sidan
har utsikt ner mot dalen och pa “baksidan*

mot sparen. Gissa var banvénner helst vill Landwasserviadukten pa Rhétische Bahn. Loket
Overnatta! férsvinner just in i tunneln.

Efter Filisur gor banan en 360°-svang inne i berget for att vinna héjd, innan linjen foljer den mycket branta
bergssidan fram till Bergiin. Utan riktig bergsbestigarutrustning &r det faktiskt inte mojligt att till fots na
banan upp- eller nerifran, utom vid motesstationen Stuls. Fran Filisur nas efter 9 km som sagt Bergiin, som
ar ett trevligt bergssamhalle med typiska hus fran den trakten. Vid stationen finns ett nytt museum éver
Albulabanan och i ortsmuseet i centrum star en HOm-modell av Albulabanan.

Fran Bergun till Preda vid ingangen till Albulatunneln ar
det fagelvagen 6 km och hojdskillnaden ar 422 m. En direkt
linje skulle darfor fa 70 %o lutning och darmed bli for brant
och ett hinder for langa tag. For att fa ner lutningen till den
maximala 35 %o som géller for Albulabanan, valde man
déarfor att forlanga linjen till 12 km genom att ldgga den i
slingor och i spiraltunnlar (Kehrtunnels), se skissen till
hoger. Dessutom maste man undvika stéllen dar laviner
brukar ga ner. Hela avsnittet blev pa detta satt en
enastaende skapelse, dar jarnvagen pa flera stéllen leder
over sig sjalv pa 110 ar gamla stenbroar. Det ar forvirrande
att aka detta avsnitt, da det hela tiden véaxlar mellan vanster
och hoger sida av taget vad som &r upp och ner langs dalen.

Linjen mellan Bergiin och Preda pd Rhdtische Bahn


http://www.museums.ch/org/en/Albula
http://www.museums.ch/org/en/Albula
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Pa Gvre anden av detta avsnitt ligger stationen Preda, dar en mycket omtyckt vandringsled borjar, som leder
ner langs banan mot Bergtin, med uppsatta tavlor med forklaringar langs leden. Fran vandringsleden ser
man ovanfor och nedanfor sig, hur jarnvagen slingrar sig kors och tvars genom dalen, se bilden nedan. Det
kénns som om man vandrar inne i en stérre modelljarnvag! Glém inte kameran!
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En del av lmjen me/lan Bergun och Preda pa Rhat/sche Bahn

| Preda borjar den 5866 m langa Albulatunneln till Spinas. Tunneln byggdes 1898-1903 av upp till 1316
rallare, som vid de flesta banbyggen i Schweiz kom fran Italien. For deras inkvartering stalldes det upp en
barackstad i Preda som kallades “Framtidsstaden® (Zukunftstadt). Denna “stad* &r sedan lange riven, sa att
det i Preda tills fér nagra ar sedan bara fanns ett par hus och ett hotell. Aven i Spinas vid tunnelns sydportal
stalldes det upp en tillfallig barackstad, som, liksom den i Preda, kritiserades for daliga levnadsforhal-
landen.

Albulatunneln ar 6ver 110 ar gammal och behdver egentligen en grundlig sanering for att kunna anvéandas
vidare. I stallet for denna sanering har man dock valt att de narmaste aren bygga en helt ny parallell tunnel,
dven om denna blir ndgot dyrare &n en sanering av den gamla tunneln. Fordelen med nybygget &r att man
slipper spérra trafiken 6ver Albulabanan 6ver en lang tid och “pé kopet* far man den nuvarande tunneln
som réddningstunnel. For tunnelbygget har det stallts upp provisoriska dvernattningscontainrar, nu med
modern komfort.
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Dessutom finns det fordelar med ett
nybygge: i sdkerhet, i projektledning och
i teknik. Nackdelar finns dock pa
miljosidan (utborrat berg som skall
transporteras bort) och dessutom finns
nackdelen att man maste forhindra att
vatten bryter in, vilket skedde vid bygget
av den nuvarande tunneln. Planerad
byggtid ar 6.5 ar med start 2016.

| september 2016 arrangerade RhB
Oppet hus (eller 6ppen tunnel skall det
heta) dar vem som helst kunde komma
och titta pa bygget, dven inne i den
paborjade tunneln. Bilden till hoger fran
denna besoksdag.

| motesstationen Spinas har vi sa kommit till det ratoromansktalande Engadin, med larktrad och klar
bergsluft. Strackan fran Spinas i den ensliga VVal Bever (Beverdalen) leder fram till Bever, dar linjen fran
Unterengadin ansluter.

Efter Bever kommer forst knutpunkten Samedan, med anslutande tag till Pontresina vid Berninabanan och
till Unterengadin. Slutpunkten pa banan &ar dock St. Moritz pa 1775 m.6.h., 5 km efter Samedan. Denna
vilkinda turistort for “upper ten* var ett viktigt skal till att bygga Albulabanan. Fran St. Moritz var det
ursprungligen planerat att fortsatta linjen vidare till Chiavenna i Italien, men forsta vérldskriget satte stopp
for detta. | St. Moritz borjar ocksa en annan jarnvéag, namligen Berninabanan som leder 6ver Berninapasset
ner till Tirano i Italien, men Gver denna ocksa mycket intressanta bana tanker jag beréatta i en senare artikel.

Trafik

Det rullar snélltdg (Regio Express) varje timme hela strackan Chur — St. Moritz. Snalltagen behover, med 8
mellanstopp, 120 min for denna 89 km Ianga stracka, vilket blir en medelhastighet pa endast 44.5 km/h.
Forklaringen till denna laga medelhastighet ar redan beskriven: banan ar smalsparig med manga kurvor i
mycket svar terrang. Snalltagen &r 1anga, under vintersasong upp till 14 vagnar, och i flera av tagen finns
restaurangvagn. | dessa tag hittar man ofta dessutom en resgodsvagn med strémavtagare. Orsaken till denna
speciella vagn ar att stromforsorjningen fran loket ofta inte racker for de langa tagen, sa extra matning via
transformator i resgodsvagnen ar nodvandig. Snalltagen stannar normalt bara pa de storre stationerna, men
tidig morgon och sen kvall tjanstgor dessa tag ocksa som lokaltag.

Forutom av de beskrivna snélltdgen anvands Albulabanan ocksa av andra tagslag, som Glacidrexpressen St.
Moritz — Chur — Zermatt och Berninaexpressen Chur — Samedan — Pontresina — Tirano. Ndrmare om dessa
tag i kommande artiklar.

Det finns en ratt omfattande godstrafik pa réls upp till Engadin. Godstagen gar visserligen med forlust, men
de ar anda nodvandiga for den bergiga kantonen Graubiinden, da de bitvis krokiga och branta landsvagarna
annars skulle korkas igen av alltfor manga lastbilar bredvid turisttrafiken. Bland godstagen vill jag
framhalla en specialitet: Ett godstag gar tidigt i ottan Chur- St. Moritz. Da det medfdr personvagn kan den
som vill, unna sig nojet att dka pa detta speciella sétt.

Landsvagen Preda — Bergiin spérras av for biltrafik vissa tider pa dagen under vintern, for den mycket
omtyckta kalkakningen pa detta vagavsnitt. For kalkakarna kors for detta andamal speciella “Schlittelziige*
(kalktag) fran Bergtin upp till Preda.
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Fram till slutet av 2011 fanns &ven biltransporttadg Thusis — Samedan, i form av biltransportvagnar som
kopplades in sist i ordinarie snalltag. Istallet for denna numera nedlagda biltransport finns majligheten att
lasta bilen pa taget genom Vereinatunneln till Engadin, for den som inte sjélv vill kora 6ver bergspassen.

Rhatische Bahn kor ocksa allmanna utflyktstag, av tva slag: specialtdg dar vem som vill kan aka med och
sadana som ar speciellt chartrade for privata. Dessa specialtdg brukar koras med historiska fordon, som
skots av frivilliga foreningar.

Fordon

De forsta angloken pa Albulabanan var Malletlok, som efter négra ar byttes ut mot de starkare G 4/5 med
axelfoljd 1’D + 2-axlig tender. Efter elektrifieringen 1919 med 11 kV 16 2/3 Herz vaxelstrom sattes
starkare “krokodiler* in med axelf6ljd C’C*, dessa &r forminskade SBB-“krokodiler*. Fran 1947 kom 4-
axliga boggilok typ Ge 4/4 1 och fran 1958 samma loktyp i en starkare 6-axlig version som Ge 6/6 Il.
Tyristorlok Ge 4/4 11 bérjade anvandas 1973

Fran 1993 kom omriktarloken Ge 4/4 111.
Bilden till hoger visar Ge 4/4 111 med reklam
for samma Landwasserviadukt som loket just
kor over.

| Berninaexpressen anvands som dragkraft
numera tredelade Allegra, motorvagnstag
med passagerarutrymme. Dessa klarar bade
11 kV véxelstrom och Berninabanans 1000 V
likstrom, sa det behdvs inte langre lokbyte for
direkttagen pa strackan Chur - Tirano.



http://www.jarnvag.ch/vereinalinjen.pdf

jarnvag.ch

Albulabanan
pa& Rhatische Bahn

Framtid

Vagnmaterielen pa Albulalinjen borjar bli till aren
och skall delvis ersattas med helt nya vagnséatt pa
sju fast ihopkopplade vagnar med mandvervagn i
ena anden. Bilden till héger visar den vagn i detta
tagsatt, som ar avsedd for fotografer och for andra
som vill beundra linjen.

Da och da dyker det upp planer pa att fran St.
Moritz forldnga linjen mot Silvaplana och Maloja.
Négot konkret har dock dnnu inte beslutats.
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