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Vereinalinjen
pa Rhétische Bahn i Schweiz

I Alperna i syddstra Schweiz
invigdes 1999 en 1.9 mil lang
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Bakgrund

Fluelapasset, 2 383 m.6.h., ligger i kanton Graubiinden i syddstra Schweiz. Over detta pass leder en
landsvag som tidigare tyvarr ofta maste stangas av pa vintern. Avstangningen var i genomsnitt 40
dagar varje vinter och detta pa grund av drivsno och lavinfara,. Pa 70-80-talet utreddes det darfor
hur man kunde skydda vagen och darmed géra den vinterséker. Samtidigt utreddes ocksa
alternativet att istallet bygga en ny lang jarnvagstunnel under passet och lasta bilarna pa taget
genom tunneln. Genom denna tunnel skulle naturligtvis ocksa normala tag kunna kora, sa att det
skulle ga snabbare att ta sig med tag mellan Unterengadin (omradet kring Zernez-Scuol) och évriga
Schweiz. Om jarnvagsalternativet genomfordes skulle dessutom jarnvagslinjen genom
Unterengadin, Zernez — Scuol, komma i ett mycket battre lage och en hotande nedlaggning skulle
definitivt kunna avvarjas.

Alternativet jarnvéagstunnel forordades av politikerna och godkandes av folket i Graublinden 1985 i
en folkomrostning. De politiska instanserna maste sedan ge klartecken till bygget och
finansieringen. Men motstandarna forsokte anda ta till alla politiska och juridiska medel for att
stoppa bygget. Alltnog, till slut beviljades bygget 1991 och forsta spadtaget sattes i marken samma
ar. Tunneln, ca. 19.1 km, som 4&r en del av den meterspariga Rhétische Bahn, behovde 8 ar for att
byggas. Invigningen skedde pa det speciellt valda datumet 19/11 1999 (lek med siffror), med
folkfest vid bada tunneloppningarna. Jag var sjalv med vid invigningen och kunde bl.a. aka in i
tunneln pa biltransportvagnar som forsetts med bankar. Mitt inne i tunneln visades en film om
tunneln.
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Linjen och bygget

Vereinalinjen borjar pa stationen Klosters Platz
(1 191 m.6.h.) och leder ut pa den dubbel-
spariga bron 6ver vattendraget Landquart, med
vaxelforbindelse pa bron mellan de bada
linjerna mot Davos och mot Vereinatunneln.
Bron byggdes 1993 som en slags lada for att
inte tryckas ihop av den sddra bergsidan, som
ror sig nerat med en hastighet av 1 cm/ar. Just
denna ihoptryckning hade namligen drabbat den
bagbro som anvandes fram till 1993 och revs
efter att den nya bron tagits i bruk.

Vereinalinjen leder fran den nya bron direkt in i %,
Zugwaldtunneln med langden 2 127 m och med S

. \\\\ e
maximal lutning 40 %o.. Tunnelns bada S
oppningar ligger i svart instabilt berg, vilket vid  Klosters Platz med bron 6ver Landquart och interregiotdg

bygget kravde en specialmetod (Jetting), som mot Vereinatunneln, kér till vinster i énden av tunneln.

innebdr att man med insprutad betong gor en
skyddsskoéld att grava ur tunneln under.

Till mesta delen av tunneln kunde dock en tunnelborrmaskin (TBM) anvandas. Efter Zugwaldtunneln leder
linjen for vanliga tag ut i det fria soder om Selfranga-stationen och in i Vereinatunneln, 19 042 km Iang och
dirmed varldens langsta metersparstunnel. Ostra delen, 7.5 km, och 2 km av vastra delen av tunneln gjordes
med konventionell spréangteknik, medan det mesta av vastra delen, 9.5 km, borrades med tunnelborrmaskinen.
Fakta om TBM: 18 m lang, 680 t tung och 7.6 m borrdiameter Aven i Vereinatunneln maste Jetting anvandas
pa ett kort avsnitt. Berget bjod pa andra 6verraskningar ocksa, negativa som positiva, vilket far anses vara
normalt vid sa langa och djupa tunnelbyggen. Som mest ligger 1 500 m berg 6ver Vereinatunneln och hogsta
punkt i tunneln &r 1 463 m.6.h.

Pa Selfranga-stationen vid vastra
tunneléppningen sker pa- och avlastning av
bilar pa speciella biltdg som ocksa kor in i
Vereinatunneln. Denna &r forst tre-, sedan
tvasparig och efter 2 km enkel-sparig till
tunnelns mitt, dar en 2 km lang motesstation
finns. Efter motesstationen ar linjen ater
enkelsparig fram till 2 km fran ostra
tunnelmynningen, dar linjen forst blir tva-
och sedan tresparig fram till stationen
Sagliains (1 281 m.d.h.) utanfor tunneln.
Denna station har billastning och bredvid
finns en separat station med tva spar med
mellanperrong endast for direkt tagbyte
mellan Vereinalinjen och Unterengadin-
linjen. Lustigt nog finns ingen mojlighet att

bara resa till eller fran stationen Sagliains . Lo
utan det ar bara méjligt att byta tag dar. Selfranga med interregiotdg mot Sagliains, tvd biltdg framfor

detta, till héger vintplats for bilar och i bakgrunden ett gult
rdddningstdg.

Strax innanfdr dstra tunnelmynningen grenar
sig en sidolinje (Sasslatsch 1) mot séder och
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ansluter till Engadinlinjen vid Susch. Denna sidolinje anvéands av de direkta tagen Landquart — Vereina —
St. Moritz. Hela bygget av den nya linjen kostade 800 miljoner schweizerfranc, och dar ingar da tunn-
larna, anslutningsspar och bada billastningsstationerna. Hogsta tillatna hastighet i tunneln ar 100 km/h.

Trafiken och fordon

Till biltdgen anvands biltransportvagnar som ar
sa hoga att taket maste monteras av, nar
vagnarna skall koras till huvudverkstaden i
Landquart. For att kéra ombord bilarna pa taget
anvands speciella flakvagnar och som dragkraft
till tagen omriktarlok Ge 4/4 111. | andra
taganden finns en mandvervagn med plats for
cyklar, motorcyklar och sittplatser for dessa
akare. Bilpassagerarna stannar daremot kvar i
sina fordon. Det kérs normalt tva biltag i timmen
i bada riktningarna fran tidig morgon till sen
kvall, i hogtrafik fler. Anda racker detta inte till
under veckosluten kring vintersportloven, da
véntetiden for att kdra ombord kan bli upp till
1% timme eller mer.

e

Sagliains med biltdg, som just lastas.

Genom tunneln kors ocksa ett interregiotag i timmen Landquart — Klosters — Lavin — Scoul-Tarasp, samt
varannan timme interregiotdg Landquart — Klosters — Susch — St. Moritz. Interregiotagen kérs med RhB:s
normala fordon. Nagra godstag om dagen anvander dessutom Vereinatunneln. Raddningstag finns
uppstéllda i Selfranga och i Sagliains.

Schweiz har for narvarande biltransporttag pa féljande strackor (férutom Vereina):
Kandersteg — Lotschbergtunneln — Goppenstein
Brig — Simplontunneln — Iselle
Kandersteg — Lotschbergtunneln — Simplontunneln — Iselle tidvis
Realp — Furkatunneln — Oberwald
Andermatt — Oberalppasset — Sedrun vintertid nar passvégen ar avstangd.

Kallor:

http://de.wikipedia.org/wiki/Vereinatunnel
http://www.rail-info.ch/RhB-Vereina/index.en.html
Tagtidtabellen for Schweiz

W. Schmid et.al., Vereina, 1999, Desertina, ISBN 3-85637-251-2

Film 6ver Verinatunneln fran Eisenbahnromantik:
https://swrmediathek.de/player.htm?show=49410720-f457-11e7-a5ff-005056a12b4c
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