Vinschgaubahn —
jarnvag.ch Aterupptagen tagtrafik pa en bibana
| Sydtyrolen, Italien

Vinschgaubahn Mals - Meran

XJColle Isarco
(Gossensass)

5 \
Fortezzd >4

(Franzm

v
/Merano/ |
Meran (\ Bressanone

I Sydtyrolen i norra Italien finns en jarnvag mellan orterna Merano och Mals. Denna bibana
misskottes med aren medvetet av italienska statsbanorna, FS Italia, sa att banan maste laggas ner
1990. Delstaten Sydtyrolen fick dock ta 6ver banan och rustade upp den sa att trafiken kunde
aterupptas 2005. Banan blev efter upprustningen mycket popular, faktiskt sa popular att platserna
i tagen inte ibland racker till utan det maste koras avlastningsbussar. For att 16sa detta
platsproblem kommer man att elektrifiera banan och sétta in langre tag. Alternativet hade varit
att kopa fler dieseltag.

Jag hade hort en hel del om den normalspariga jarnvagen genom denna alpdal, sa jag bestamde
mig for att aka banan och skriva en kort reseberattelse for tidskriften Klart Spar. Reseberéttelsen
beskriver tillstandet 2011.

Resan foretogs 17 maj 2011, kort efter att den tatare sommartidtabellen hade borjat gélla for de
anslutande bussarna fran Schweiz 6ver Ofenpasset. Jag akte fran Landquart 8:20 med RhB-tag
via Klosters och den den 19.1 km langa Vereinatunneln till Zernez i Engadin och darifran vidare
med expressbuss 6ver Ofenpasset till Mals, ena &ndpunkten for Vinschgaubahn, se kartan.
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For att dka med Vinschgaubahn
kdper man biljetten i automat,
antingen i taget eller pa stationerna,
biljetten stamplas sedan pa taget.
De 12 tagen pa banan ar Stadlers
motorvagnstag GTW 2/6 i
dieselversion. Tagen bestar av en
kort tvdaxlig drivenhet, som tva
langa &nddelar hanger pa, med
boggier i dndarna, axelfoljd 2°Bo2*
for hela taget. | anddelarna finns
forarhytter och sittutrymmen, i ena
dessutom toalett och plats for
cyklar, barnvagnar m.m. Det finns
104 sittplatser och 124 staplatser.
Drivenheten har 2 MAN-
turbodieselmotorer commonrail pa
vardera 380 kW och elektrisk
kraftoverforing med asynkronmotorer.
Flera av turerna kors med dubbla tagsatt. Utforligare information finns pa engelska pa
http://www.vinschgauerbahn.it/en/rollmaterial.asp

Jag hade valt ett av snabbtagen som gar varannan ; v ‘
timme, mellan lokaltagen. Punktligt 11.03 satte e e R Y
sig taget i rorelse och accelererade ratt snabbt g et 7 W e
upp till den énskade hastigheten. Taget gick lungt o F b2

och bra, men skakade nagot at sidorna pa det A -
bitvis krokiga sparet med kurvradier ner till 200
m. Det kandes nastan som att aka de gamla Y6-
ralsbussarna pa SJ. Jag satt forst ratt nara
drivenheten men flyttade sedan till en plats 6ver
ena dndboggien, dér skakningarna var nastan helt
borta.

—y

Banan gar i en bordig bred dalgang med dppelplanteringar. Dalgangen sénker sig ner mot Meran. Det
finns langa ganska platta avsnitt som omvaxlar med ratt branta korta avsnitt. Banan ar 60 km lang med en
hojdskillnad pa knappt 700 m mellan dndpunkterna. Det finns 7 motesstationer, dar de flesta anvands for
normala tagmoten enligt tidtabell. Banan betjanar en befolkning pa 5000 i &ndpunkten Mals, ca. 30’000
lings banan och 37¢000 i Meran och har dessutom mycket turisttrafik pa sommaren.


http://www.vinschgauerbahn.it/en/rollmaterial.asp
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Stationshusen renoverades i och med att banan
togs i bruk igen. Da fa av dem byggts om sedan
banans ursprungliga byggande kunde de flesta
aterstallas som kulturminnesmérken, som
staionshuset pa bilden till hoger.

Efter 30 km féard borjar banan folja floden Etsch
i en bitvis ganska trang dalgang. Har, mellan
Latsch och Kastellbell, intraffade tyvarr en svar
olycka 12 april 2010: Ett tagsatt sparade ur och
foll ner langs en slant. 9 personer omkom och
28 skadades, flera svart. Orsaken var att en
ventil till ett bevattningssystem ovanfér banan
gatt sonder, sa att vattnet rann fritt och blotte
upp sluttningen. Just nar taget kom rutschade
sluttningen ner pa banvallen och fick taget att
spara ur.

Sista biten av resan ner till Meran 6vervinner banan en stor hojdskillnad. Banan ar lagd i en stor slinga for att
den hogsta tillatna lutningen pa 29 %o inte skall dverstigas. Dessutom ligger 3 langre tunnlar (vardera ca. 600
m) pa detta geologiskt svara avsnitt.

Efter en dryg timmes fard var jag sa framme i Meran kl. 12.13, med tid for mat och kort sightseeing i den
mycket fina staden. KI. 15.16 gick farden tillbaka till Mals, denna gangen med lokaltaget, som gar varje
timme. Taget var mer an fullsatt, d.v.s manga maste sta. Det var manga av- och pastigande pa
mellanstationerna. Jag hade last att jarnvégen redan blivit en succe, vilket jag hu kunde se med egna dgon.

Vinschgaubahn 6ppnades 1906 som normalsparig privatbana i det da osterrikiska Sydtyrolen. Det fanns planer
pa att forlanga banan mot norr éver Reschenpasset till Landeck i Tyrolen, men forsta varldskriget satte stopp
for detta, framfor allt da Sydtyrolen efter kriget kom att tillndra Italien i stéllet for Osterrike fore kriget. Aven
en planerad forlangning av den smalspariga schweiziska Rhatische Bahn 6ver Ofenpasset till Mals stoppades
av forsta varldskriget. Efter att banan alltsa hamnat i Italien 1918, tog italienska statsbanan (FS) éver och strok
nastan alla investeringar i infrastrukturen under 60 ar. FS satte in de illa omtyckta motorvagnarna “Littorina“,
och pa slutet av 80-talet t.o.m. inhyrda bussar istallet for tag pa somrarna med mycket turisttrafik, tills att FS
“antligen tillats lagga ner tagtrafiken helt 1990. (Kénns detta igen fran Sverige?) Efter detta fanns det bara en
Overbelastad landsvég for transporter mellan Meran och Mals, bl.a. for busstrafiken. Befolkningens och
turisternas missnoje med den ckande vagtrafiken gjorde att det fanns en stark 6nskan att ateruppta tagtrafiken.
Att det var allt annat 4n angenamt att kora pa denna landsvag fick jag sjalv uppleva vid en bilresa pa 90-talet.

Delstaten Sydtyrolen kdpte sedan banan 1999, dar sparet tack och lov hade fatt ligga kvar, d.v.s. banvallen var
intakt och hos befolkningen fanns darfor jarnvagen fortfarande kvar i tankarna. Banan rustades upp 2000-
2004, bl.a. renoverades broar och tunnlar. Makadamballast ersatte sandballasten och ny rals sattes in for 22.5
ton axeltryck. Trafikupplagget utarbetades av en schweizisk ingenjorsfirma (Willi Hisler).

Trafiken aterupptogs 5 maj 2005. Forsta tiden bibeholls busstrafiken oférandrad medan tagtrafiken gick som
provtrafik for att samla erfarenheter och gora forbattringar. Efter denna tid andrades trafikeringen sa att
tagtrafiken numera utgér stommen och bussarna ingar i matartrafik till stationerna. Banan &r byggd for att
ocksa godstrafik skall vara mojlig, men f.n. kors bara persontrafik.
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Sparet ar genomgaende helsvetsat och for att detta skall vara mojligt aven i de skarpa kurvorna anvans pa
dessa stéllen stalsyllar i Y-form. Sth &r 70 km/h pa avsnitt med kurvor men annars 100 km/h. Trafiken styrs
centralt fran Meran meddelst hyttsignalering.

Efter 1 tim. 20 min. var jag ater i
Mals, dér det finns direkta buss-
forbindelser varje timme, bl.a.
norrut till Osterrike 6ver Reschen-
passet och vasterut till Schweiz
Over Ofenpasset. | Mals tittade jag
pa den unika sparfemstjarnan,
byggd for att vanda anglok utan
véandskiva (av militara orsaker)

Bilden visar femstjarnan pa en
modelljarnvag, byggd med
Vischgaubahn som forebild.
Modelljarnvagen finns i Rabland,
en av mellanstationerna pa banan.

Fran Mals blev det buss tillbaka
over Ofenpasset och RhB-tag
Zernez — Sagliains — Landquart.

Tre ar efter att trafiken aterupptagits, publicerades en trafikgeografisk analys, se Wikipedias hemsida
nedan, unter rubriken “Literatur®.

Efter att artikeln i Klart Spar skrevs 2011 har trafiken Okat sa starkt att det uppstatt svarigheter att ta med alla
som vill 8ka, sé att tidvis till och med bussar maste kéras parallellt. Ar 2014 reste hela 2 milj med banan. Fér
att kunna 6ka transportkapaciteten kommer banan darfor att elektrifieras och fa langre tagsatt. Dessa kommer
att bli FLIRT-motorvagnstag fran Stadler Rail. Banan skall elektrifieras med 25 kV / 50 Hz. Tagséatten skall
kunna kora under denna spanning liksom under den i Italien vanliga 3 kV likstrom, sa att det kan sattas in
direkta tdg Bozen — Meran — Mals.

Det flesta uppgifterna till artikeln ar hamtade fran Wikipedia (utforlig beskrivning pa tyska) och fran
Vinschgaubanans egna flersprakiga hemsida:

http://de.wikipedia.org/wiki/Vinschgaubahn

http://www.vinschgauerbahn.it/en/default.asp

Som grund till artikeln ligger en dldre artikel som inférdes i Klart Spér 2/2011

Birger Tiberg &r civilingenjor, med jarnvagsintresse sedan barnsben. Sedan 1980 &r han bosatt i Schweiz.
Efter sin pensionering engagerar han sig aktivt i svensk jarnvags-politik, bl.a. med flera konkreta forslag till
hur trafiken skulle kunna aterupptas pa ett urval nedlagda banlinjer.
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