Ornskoéldsvik — Mellansel

jarnvag.ch Forslag till terupptagen persontrafik
Det ar kant att goda tagforbindelser brukar ge orterna Birger Tiberg ar civilingenjor,
langs en bana ett uppsving och till och med kunna vanda med jarnvagsintresse sedan

barnsben. P& 1970-talet bodde

en avfolkningstrend. han i O-vik, men flyttade 1980

I tabellen hogst upp pa nésta sida ser man att orterna i till Schweiz, dar han nu ar
inlandet Iangs banan O-vik — Mellansel tyvarr tappar bosatt. Efter sin pensionering
befolkning. Att tagtrafik kan vanda denna utveckling, for engagerar han sig aktivt i

svensk jarnvags-politik, bl.a.

det finns en mangd exempel. med flera konkreta forslag till

For orterna langs jarnvagslinjen O-vik — Mellansel skulle hur trafiken skulle kunna
darfor ett terupptagande av persontrafiken vara mycket aterupptas pa ett urval
positiv for de namnda orterna. Aven Bredbyn skulle vinna nedlagda banlinjer.

pa detta.

Som underlag till studien har anvénts kartor i Googlemaps och fran Lantmateriets hemsida. Dessutom
Wikipedia, bussturlista, vagtrafikstatistik och Linjeboken.

Studien behandlar en aterupptagen persontrafik utan och med upprustning av banan. Studien avslutas med en
utblick hur trafiken kan utvecklas i framtiden, om det hela skulle falla val ut. Sist finns ett (visionart?)
forslag att i framtiden aven ge Bredbyn direkt tagforbindelse.

Dagens situation (2014)

Det tar enligt hitta.se och eniro.se
27 — 30 min att kora bil mellan Ornskoldsvik och Mellansel
30 — 36 min att kora bil mellan Ornskéldsvik och Bredbyn

Végtrafiken i dagslaget (fordon per dygn):
1 860 Bredbyn — avtagsv. till Mellansel
1 340 Mellansel — avtagsv. till Mellansel
1 800 Moliden — avtagsv. till Mellansel

Ur detta kan réknas fram féljande resor (fordon per dygn):
700 Bredbyn — Mellansel
1 160 Bredbyn — Ornskoldsvik
640 Mellansel — Ornskoldsvik

Bussturer langs strackan Ornskoldsvik — Mellansel - Bredbyn:
- O-vik - Mellansel 13 dubbelturer M-F 35 - 55 min och 2 dubbelturer L-S 35 — 45 min restid
- O-vik — Bredbyn 13 dubbelturer M-F 55 -80 min och 2 dubbelturer L-S 50 — 65 min restid

For jarnvagens del finns det godstrafik pa banan, som ocksa anvands for att vid storningar leda om nattagen
Stockholm - Luled. Dessutom kor Ornskéldsviks Jarnvéagssallskap ett antal turer om aret. Banan ar
elektrifierad och har skarvspar med begransad hastighet. Banan har ratt manga kurvor med 400-600 m radie,
vilket efter upprustning begransar hastigheten till 100-120 km/h pa dessa avsnitt.
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Orter langs strackan (Uppgifter ur Wikipedia, i parentes befolkningsutveckling)

Ornskoéldsvik, 29 000 inv. (ung. stabil)
Sjélevad

Vésterhus, 326 inv. (6kar)

Vaésteralno

Moliden, 300 inv. (minskar)
Mellansel, 827 inv. (minskar)
Bredbyn, 1 186 inv. (minskar)

Bredbyn ligger inte langt fran Mellansel och skulle kunna vara intressant som andpunkt for tagen. Tyvarr ar
det langt, ca. 2% km, mellan samhéllet och dess station Anundsjo som dessutom ligger hogre an samhallet.
Darfor ar tagstopp vid Anundsjo station knappast intressant, utan behovet torde béttre tackas av anslutnings-
bussar, som ansluter till tagen i Mellansel.

Banan Ornskoldsvik - Mellansel
Det forutsatts i forsta hand att befintlig banstrackning anvands, d.v.s. inga kurvrétningar.

Det gar redan godstag pa banan och banan anvénds ocksa fér omledning av nattdg vid storningar pa
Botniabanan. Banvallen torde darfor inte behova forstarkas i ndgon storre grad. Aven de befintilga ralerna
torde kunna anvéndas for helsvetsning.

Det finns ca. 30 korsningar véag/jarnvag, varav manga ar obevakade och dessa begransar darmed hastigheten
pa banan.

Sth i dagslaget (enligt Linjebeskrivningen)

120 km/h 0.8 km Mellansel (736+786) — (737+602)
80 km/h 25.5 km (737+602) — Tvillingsta (763+037)
60 km/h 0.4 km Tvillingsta (763+037) — (763+743)
40km/h 0.9 km (763+743) — (764+646 = 6+416)
40km/h  0.04 km  (6+416) - (6+377)

80 km/h 0.2 km (6+377) — Ornskoldsvik C (6+204)

Aterupptagen persontagstrafik pa befintlig bana, 80 km/h

Med 3 mellanstopp skulle det ta 32 min mellan O-vik C och Mellansel, vilket inte &r snabbare an de
snabbaste bussturerna. Utan mellanstopp skulle 26 min rdcka, vilket &r ungefar lika snabbt som med bil.

| ett 6vergangsskede kanske detta kan vara intressant, med nagra turer om dagen i hogtrafik, utan
mellanstopp. | ett senare skede bor dock banan upprustas till hégre hastigheter &n nuvarande 80 km/h.



Ornskoldsvik - Mellansel

jarnvag.ch Forslag till &terupptagen persontrafik

Aterupptagen persontagstrafik Ornskéldsvik — Mellansel, upprustad bana

For att fa en attraktiv persontagstrafik maste banan upprustas till hogre hastigheter &n dagens 80 km/h.
Spargeometrin tillater minst 150-160 km/h pa flera avsnitt, medan nedsatt hastighet blir nodvandig pa
kurviga avsnitt. For att kunna genomfora denna hastighetshojning ar helsvetsat spar och makadamballast
nodvandiga. Med helsvetsat spar fas dven en kraftig reducering av underhallsbehovet.

Vidare bor kontaktledningen upprustas till 160 km/h. Daremot finns inga kurvratningar med i forslaget utan
befintlig banstrackning har forutsatts. For att tillata hogre hastigheter maste dven de obevakade korsningarna
vag/jarnvég saneras, d.v.s. antingen utrustas med bommar eller avlagsnas helt.

Med den 6kade trafiken ricker egentligen den befintliga métesstationen Osteralnd. For att fa mer flexibilitet
vid bl.a. tagforsenigar foreslas dock att motesstationerna Sjélevad och Moliden ateruppbyggs. Sparlangden
pa motesstationerna bor véljas sa att langre godstag kan motas.

Resandeunderlaget Ornskoldsvik - Mellansel motiverar ett tg varannan timme, kompletterat med
entimmestrafik i hogtrafik morgon och kvall M-F. Det presenterade forslaget utgar fran denna forutsattning.

Bussar till Bredbyn ansluter till tdgen i Mellansel,
dér direkt byte sker vid samma perrong med tak,
vantkur, biljettautomat och aktuell trafikinformation.

Som exempel pa hur detta kan utforas visas till
hoger en bild fran Untervaz i Schweiz dar man byter
direkt mellan tag (RhB) och anslutande buss. Det
finns aven liknande exempel pa detta i Sverige.

P.g.a. innevanarantalet foreslas att tagen stannar i Ornskéldsvik C, i Sjalevad, i Vésteralnd eller Vasterhus,
vidare i Moliden och i Mellansel,.

Som tagtyp foreslas Regina som har visat sig vara vinterduglig, eller ocksa begagnade X14. Om Coradia
Nordic X62 visar sig klara vintern pa strackan Umea — Vannas, kan aven denna tagtyp bli aktuell. For den
foreslagna trafiken racker ett tagsatt.

Med _t_ég enligt forslaget skulle foljande restider erhallas:
- Ornskoldsvik till Mellansel 18-25 min, eller ca. 15-20 min snabbare &n med buss och nagot snabbare &n
med bil
- Ornskoldsvik till Bredbyn 36-43 min med byte till snabbuss i Mellansel, eller ca. 15 min snabbare &n
med buss hela vagen och nagot langsammare an med bil

Det &r tankt att att i borjan behalla busstrafiken i nuvarande omfattning. | ett senare skede bor busstrafiken
fran Bredbyn andras till matartrafik till Mellansel enligt forslaget ovan. Detta forfarande anvéandes pa den
mycket framgangsrika Vinschgaubahn i Norditalien, som aterfick trafiken efter att banan blivit regional. En
kort artikel om den banan finns pa denna hemsida.
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Kostnader for upprustning

For att fa en korrekt uppskattning av kostnaderna for upprustningen kravs det ett omfattande
utredningsarbete. Detta ligger dock inte inom ramen for denna studie.

Jag forsoker mig dnda pa en grov uppskattning och kommer da fram till 100-150 milj kronor.
Uppskattningen bygger pa bl.a. kostnaden for en nyligen genomford sparomlaggning Bjarka Saby-
Linkdping. Dartill kommer kostnaden for uppgraderad kontaktledning till 160 km/h och for en eventuell
ateruppbyggnad av tva métesstationer.

Men som sagt, siffrorna maste verifieras.

Kostnaden for ombyggnad/nedl&ggning av obevakade vagkorsningar bor inte belasta den foreslagna
persontrafiken, da det finns behov av att anda géra dessa ombyggnader for den nuvarande godstrafiken.

Uppskattning av resandeunderlaget

En uppskattning av resandeunderlaget visar pa ca. 825 - 1185 tagpassagerare per dag M-F (825 forsiktig,
1185 optimistisk uppskattning). I hogtrafik som mest ca. 100 - 150 passagerare per tag. For berakningen se
nedan.

Erfarenheten talar dock for att antalet resande alltid blir storre &n uppskattade berékningar, om utbudet gors
attraktivt. Dessutom brukar antalet resande 6ka ar fran ar. Med en aterinford attraktiv tagtrafik kan
Mellansel, och aven Bredbyn, fa ett uppsving och en hotande avfolkning avvérjas. Exempel pa en sadan
positiv utveckling finns det pa flera hall i Sverige.

Berédkning av resandeunderlaget:

Det har antagits att bussarna pé avsnittet Mellansel — Ornskéldsvik gér i genomsnitt halvfulla, 25 passagerare per buss,
och att av passagerarna skulle hélften ta taget istéllet.

Vidare antas att for bilresande Mellansel — Ornskoldsvik skulle 10-30 % byta till taget. 10 % forsiktig, 30 % optimistisk
uppskattning. Nar det géller Bredbyn antas att bara 5-15 % skulle byta till tdget, p.g.a. den langre restiden och bytet i
Mellansel. 5 % forsiktig, 15 % optimistisk uppskattning. Det antas 1.3 personer per bil i genomsnitt.

Med dessa antaganden fés foljande resandeunderlag for banstrackan Mellansel — Ornskéldsvik:
- Fran buss: 13 dubbelturer/dag x 2 x 25 passagerare/tur x 50% byter till tdg = 650 per dag M-F
- Frén bil Mellansel - Ovik: 640 x 1.3 x (10%-30%) = 102 — 307 per dag M-F
- Fran bil Bredbyn — Ovik: 1160 x 1.3 x (5%-15%) = 75 — 226 per dag M-F
Totalt fas da: 827 - 1183 tagpassagerare per dag M-F (827 forsiktig, 1183 optimistisk uppskattning)
Det antas att av det forvintade antalet tgpassagerare per dag M-F &ker ¥ med de tva morgontagen ner mot O-vik och

lika ménga upp fran O-vik pé kvéllen. D3 blir det (827-1183) / 8 = 103 — 148 passagerare per tdg som mest. Till detta
racker en tvadelad Regina eller en tvadelad X14.
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Forslag till tidtabell — med upprustning av sparet

Trafik:

- Normalt ett tdg varannan timme min med 3 mellanstopp,

- Under hogtrafik M-F 60-min-trafik, vissa tag gar direkt utan mellanstopp
- En styv tidtabell forslas, med undantag for direktturerna utan mellanstopp

- Insatsturerna for att fa en-timmestrafik under hogtrafik foreslas koras utan stopp Mellansel — Ornskoldsvik.
Detta for att f& 11 min for vandning i Ornskoldsvik och ddrigenom mindre risk for att en en forsening
for ett tag sprider sig till de efterfoljande (stabilare tidtabell). Om erfarenheten visar att det ar méjligt,
kan direkttagen i ett senare skede fa stopp i Moliden.

M-F M-F M-F M-F M-F M-F M-F M-F M-F M-F

L L L L L L L

S S S S S S S
Ornskoldsvik C 6.39 7.32 9.32 1 11.32 0 13.32 1532 16.39  17.32 19.32 | 21.32
Sjalevad | 7.36 9.36 | 11.36 | 13.36 = 15.36 | 17.36  19.36 | 21.36
Sjalevad | 7.38 9.38 | 11.38 | 13.38 @ 15.38 | 17.38  19.38 | 21.38
Vasteralno | 7.41 9.41 : 11.41 @ 1341  15.41 | 17.41  19.41 @ 21.41
Vasteralno | 7.43 9.43 | 11.43 | 13.43 15.43 | 17.43 = 19.43 | 21.43
Moliden | 7.48 9.48 | 11.48 i 13.48 @ 15.48 | 17.48 19.48 | 21.48
Moliden | 7.50 9.50 : 11.50 : 13.50 @ 15.50 | 17.50 @ 19.50 | 21.50
Mellansel 6.57 7.57 9.57 ¢ 11.57 : 13,57 1557 @ 16.57 : 17.57 i 19.57 @ 21.57

snabbuss
Mellansel 7.01 8.01 | 10.01 @ 12.01 14.01 @ 16.01 i 17.01 @ 18.01 @ 20.01 : 22.01
Bredbyn 7.15 8.15 | 10.15 @ 12.15 @ 14.15 : 16.15: 17.15 1815 20.15 22.15
M-F M-F M-F M-F M-F M-F M-F M-F M-F M-F
L L L L L L L
S S S S S S S
snabbuss

Bredbyn 5.45 6.45 7.45 9.45 : 11.45 1345 1545  16.45 17.45  19.45
Mellansel 5.59 6.59 7.59 9.59 : 11.59 13.59 | 1559 | 16.59 « 17.59 @ 19.59
Mellansel 6.03 7.03 8.03 | 10.03 . 12.03 . 14.03 | 16.03 A 17.03 @ 18.03 ;| 20.03
Moliden 6.10 | 8.10 | 10.10 : 12.10 @ 14.10 | 16.10 | 18.10 | 20.10
Moliden 6.12 | 8.12 1 10.12 : 12.12  14.12 @ 16.12 | 18.12 | 20.12
Vasteralno 6.17 | 8.17 . 10.17 : 12.17 @ 14.17 | 16.17 | 18.17 @ 20.17
Vasteralno 6.19 | 8.19 | 10.19 . 12.19 @ 14.19 | 16.19 | 18.19 « 20.19
Sjalevad 6.22 | 8.22 1 10.22 : 12.22  14.22 @ 16.22 | 18.22 | 20.22
Sjalevad 6.24 | 8.24 . 10.24 « 12.24  14.24 | 16.24 | 18.24 : 20.24
Ornskéldsvik C 6.28 7.21 8.28 | 10.28 ' 12.28 : 14.28 | 16.28 @ 17.21 18.28 | 20.28
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Framtida tagtrafik

Erfarenheten fran andra banprojekt visar att resandet brukar bli mycket storre dn beraknat om utbudet gors
attraktivt. Nagra exempel: Skanetrafiken, Blekinge Kustbana, Svealandsbanan och pa néra hall Botniabanan.
Aven utomlands finns liknande exempel. Vi kan darfor rdkna med att resandet p& en upprustad
Mellanselsbana t.o.m. kan bli hogre, eller mycket hégre, &n vad berédkningarna visar.

Om trafiken efter starten alltsa skulle falla val ut (ménga resande) kan man utvidga denna efter ett tag, med
genomgaende ett tag i timmen. Aven langre tag kan bli nddvandiga, speciellt i hogtrafik. Perrongerna bor
darfor redan fran borjan goras tillrackligt langa.

Om det finns manga resande fran Mellansel som skall fortsatta till omraden vid Ornskoldsvik N (lasarettet
t.ex.) och Arnas (industrier) kan det vara intressant att i en framtid forlanga vissa av turerna dit.

Annu Kortare restider forutsatter storre kurvratningar pa banan Ornskoldsvik- Mellansel. Dock torde detta ge
for sma tidsvinster for att motivera en sadan investering.

Vissa tag kan i framtiden forlangas fran Mellansel till Bjorna och Trehdrningsjo, for att underlatta
pendlandet till O-vik. Detta ger visserligen knappast nagon tidsvinst gentemot bilresor men gor resandet
mycket bekvamare, speciellt vintertid. For narvarande ar dock stambanan genom Mellansel starkt belastad,
vilket kan gora det svart att finna lampliga taglagen. Nar signalsystemet en gang i framtiden mojliggor
godstég pa Botniabanan i hogre grad 4n idag, och Adalsbanan + Oskustbanan &r utbyggda for att klara mer
trafik, blir det mer plats pa stambanan. Darmed blir det intressantare att &ven kora vissa lokala persontag upp
till Trehdrningsjo och aven mot Bredbyn om detta samhélle far direkt bananknytning, se nésta sida.

Pa nasta sida presenteras ett forslag for hur i framtiden ett spar kan byggas in till Bredbyns samhélle, sa att
direkttag blir mojliga Bredbyn-Ornskéldsvik.
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Bredbyn

| det ovan presenterade forslaget finns anslutningsbussar Mellansel — Bredbyn. Det kan eventuellt ndgon
gang framtiden kanske till och med bli intressant att bygga en ca. 5 km I&ng bibana till Bredby samhalle fran
stambanan. Darmed skulle man fa direkta tagforbindelser Bredbyn — Ornskoéldsvik och slippa byten buss-tag
i Mellansel. Den nya banan foreslas ansluta till befintlig bana mellan Anunds;jo station och Mellansel och ha
slutstationen i Bredbyn mellan idrottsplatsen och samhéllet. Se ritningen nedan, linjen inritat bla. Den
inritade strackningen har kurvor med 1.2 km radie som mdjliggor upp till 175 km/h. Tunnlar torde inte bli
nodvéandiga om banan laggs i en strackning som pa kartan.
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Med denna nybyggnad skulle restiden Ornskéldsvik — Bredoyn minska med 10 min. Orsaken till tidsvinsten

ar att bytet i Mellansel faller bort och att taget kan kéra snabbare an bussen Mellansel — Bredbyn. Hela resan
Bredbyn — Ornskdéldsvik skulle da ta 32 min med tdg som stannar i Mellansel och ytterliggare tre orter, vilket
ar ungefar lika snabbt som med bil. Med snabbtur med mellanstopp bara i Mellansel skulle taget endast ta 26
min Bredbyn-O-vik, vilket ar upp till 10 min snabbare 4n med bil

Tagresandet fran Bredbyn skulle i och med detta 6ka kraftigt och samhallet samtidigt fa ett ordentligt
uppsving.

Kostnaden for denna nybyggda ca. 5 km bana kan med schablonkostnad 60 milj/km (inga tunnlar) uppskattas
till ca. 300 milj. kr.

2 mars 2016
Birger Tiberg



