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Rapport
Halmstad N&ssjo Jarnvagar

1. Sammanfattning

Varnamo Kommun har genom projektledare Mikael E Karlsson gett Tuv Sud
Danmark ApS Per Corshammar i uppdrag att underséka maéjligheterna att utveckla
jarnvagen mellan Halmstad - Varnamo - Nassj6/]Jonképing, aven kallad Halmstad
N&ssjo Jarnvagar HNJ, Malsattningen ar att 6ka andelen gréna transporter utmed
jarnvagen som ar oelektrifierad och kérs med dieselmotorvagnar. Huvudorterna
utmed jarnvagen ar Halmstad, Varnamo och Jonk&ping.

Dieselmotorvagnar &r dubbelt sd& miljovédnliga som landsvégsbussar per
personkilometer vilket innebar mindre miljépaverkan och energieffektivare
transporter pa jarnvagssystem &n pa védgar. Darutdver ar jarnvigslitaget betydligt
lagre &n véagslitaget, nedbrytningskostnaden pd vag &r 11,50 kr/mil (0,26
kr/paxmil) och fér jarnvag 5,90 kr/mil (0,06 kr/paxmil).

Med en moderniserad jarnvag mellan Halmstad och Varnamo kan restiden med
tdg minska fran 91 minuter till 78 minuter, samt mellan Varnamo till N&ssjd fran
62 minuter till 59 minuter.

Det ar av mycket stor betydelse att arbetspendling och skolpendling fungerar
utmed hela jarnvagslinjen. Utmaningen &r att finna en attraktiv arbetspendling
och ersatta dagens tata busstrafik med effektiv miljovanlig jarnvagstrafik. Syftet
ar att skapa stabila och I8ngsiktigt hallbara transporter i kommunerna utmed
banan vilket sakerstaller 6kad livskvalitet, dkad tillganglighet av arbetskraft till
naringslivet i kommunerna och goda utbildningsmajligheter for skolungdom.

Med ett trafikupplagg dar frekvensen ar attraktiv for resendrer och med forkortade
restider finns det goda och stabila forutsattningar for tillvaxt i flertalet kommuner,
inte minst pd grund av det kommande héghastighetsnatet med station i Varnamo
och Jénkoping. P& 18ng sikt kommer &ven Halmstad att ha hoéghastighetstag till
Goteborg och Oslo samt Képenhamn. Déarfér foreslds ett trafikkoncept utmed
jarnvdagen med kompletterande tag till Hyltebruk eller linjeomléggning, tdg buss
till Burseryd och férbindelse (jarnvag, férslagsvis monorail) till Gislaved och
Anderstorp.

Busslinjenatet foreslds anpassas till den tkade tdgtrafiken framst pd grund av att
restiderna blir kortare an vid anvandandet av landsvdagsbuss. Troligtvis ar det
mdojligt att halvera busstrafiken vilket ger stora miljoférdelar genom att
dieselmotorvagnstrafiken dkar. Det innebér att &ven dessa resendrer far kortare
restiden med kombinationen buss och tag till Halmstad eller Vdrnamo &n enbart
med buss. Nedanstdende bild visar férslag pa trafikeringskoncept.
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Figur 1: Trafikeringsférslag Halmstad N&ssjé Jarnvégar.

Analyser som Trafikverket tillampar ar Cost Benefit Analyser relaterat till
jarnvagsanlaggningen, vilka inte tar hdnsyn till samhéllets behov av flexibla
transporter. Detta innebar att viktiga kommunala funktioner och transportbehov
aldrig ingar i kalkylen. Den belyser heller inte de férdelar som en vél utvecklad
tidtabell for tdg och buss ger samhéllet. Det &r helt klart att Sampers
berdakningsprogram skadar samhallet genom att inte sakra transporterna, vilka ar
ryggraden i ekonomi, tillvaxt och utveckling av samhallet.

Med en framtida hdghastighetsstation i Vdrnamo och &ven pa sikt i Halmstad
kommer Halmstad Nassjé Jarnvagar att vara en framtidslank och garant for
ekonomisk tillvaxt i sédra J6nkdpings lan och Hallands inland. En fortsatt
utveckling av Halmstad Nassjo Jarnvagar ger foljande fordelar:

o Avfolkningen i Gislaved och Hylte upphér.

e Fortsatt resandedkning med en férdubbling nar h6ghastighetsbanan éppnar.

o Det 3tgdr dubbelt s8 mycket kraft per passagerare med landsvégsbuss &n
med dieselmotorvagn. Taget ar energieffektivare &n bussen.

o Det 3tgdr mer energi och diesel per passagerarmil med landsvégsbuss &n
med dieselmotorvagn. Bussen foérorenar mer an dieselmotorvagnen.

o Battre trafikutbud till oférandrad totalkostnad.

Slutsatsen &r att landsvagsbuss ar daligt for miljon per passagerarkilometer, har
dalig energieffektivitet, bryter ner infrastrukturen och ger orimligt 1anga restider

vilka inte kan forbattras over tiden, och bidrar till utarmning av landsbygden samt
avfolkning och stagnation av naringslivet i omradet.
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Med jarnvégstrafik kan betydande restidsférkortningar uppnds i framtiden utan att
dka belastningen pd miljon, den &r energieffektiv och har bra service fér personer
med rorelsesvarigheter, barnfamiljer och ungdomar. P& sikt kan banan
elektrifieras med EU-medel och linjeféringen andras via Hyltebruk. En monorail-
anslutning frdn Bredaryd till Gislaved, Anderstorp och Gnosjé skulle starka
regionens utvecklingspotential betydligt och radikalt férkorta restiderna. Ett
pdlitligt jarnvagssystem ger attraktiva exploateringsomraden fér bostads- och
arbetstillfallen samtidigt som arbetspendling och transporterna underlattas och blir
gronare snabbare, sdkrare och effektivare.
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2. Geografiskt omrade

Det geografiska omradet &r frdn Jonkdping och N&ssjé i norr till Vaggeryd,
Skillingaryd och Varnamo ner till Halmstad. Kust till kust-banan gar mellan Boras
till Varnamo och vidare till Vaxjo. I framtiden kommer aven en héghastighetsbana
att gd fran Jénképing till Varnamo vidare ner till Ljungby och Hassleholm som
sannolikt ar klar 2030.
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Figur 2: Geografisk omr8de fér Halmstad N&ssjé Jarnvégar.

Halmstad Nassjo Jarnvagar ar en tvarférbindelse som frén Vastkusten korsar Kust
till Kust-banan i Varnamo vilken &ar en tvarférbindelse mellan Goéteborg och
Kalmar/Karlskrona. Andpunkten &r Jénképing i norr som ansluter mot Falkédping
och Nassjo och den sddra @andpunkten &r i Halmstad och ansluter mot Goéteborg,
Hassleholm, Helsingborg och Képenhamn.
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Figur 3: Perfekta forbindelser garanterar stor trafiktillvéxt nu och i framtiden fér
Halmstad Né&ssjé Jdrnvégar.

Féljande kommuner finns utmed banan mellan J6nkdping/Nédssjo och Halmstad;
Jonk6ping, Nassjo, Vaggeryd, Varnamo, Gislaved, Hyltebruk och Halmstads
kommun.

Det ar viktigt att arbetspendling och skolpendling sakerstalls for boende utmed
Halmstad N&ssj6é Jarnvagar och an viktigare att kompetensférsdrjning sakerstalls
till industrin som &r beroende av kvalificerad arbetskraft fr&n Halmstad, Vdrnamo
och J6nkdping.

2.1 Befolkning

Sverige genomgar nu den starkaste befolkningsutvecklingen genom tiderna vilket
ar positivt for samhéllet. Det innebar att omraden med svag eller stagnerande
befolkningsékning kommer att dras med av storstddernas befolkningstillvaxt
genom tillvéxtsspridning av befolkningen.

Darutdver kommer det framtida hoghastighetsnatet som passerar omradet bidra
till dessa fdrutsattningar och de orter som forut kandes avlagsna till
storstadsregionerna kan da nds inom 1 - 1,5 timme. Detta forutsatt att det finns

effektiva transporter med byte i J6nkdping och Varnamo till storstadsregionerna.

Nedanstaende tabell visar befolkningsutvecklingen fran 2009 och 2015:
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Kommun 2009 2015 Okning 2030*
J6nkoping 123 709 132 072 + 8 363 143 958
N&ssjo 29 461 29 805 + 344 30 997
Vaggeryd 12 939 13 210 + 271 14 399
Varnamo 32 930 33 302 + 372 36 299
Gislaved 29 330 28 712 -618 29 860
Hylte 10 257 10 242 -15 10 651
Halmstad 89 727 95 321 + 5 594 103 900
Summa 328 353 342 664 + 14 311 370 064

Tabell 1: Befolkningstillvdxt enligt SCB utmed Halmstad Né&ssjé J&rnvagar.
* uppskattad prognos av konsult.

Av tabellen ovan framgar det att befolkningstillvixten mellan 2009 och 2015 var
14 311 invanare for att mellan 2015 till 2030 6ka med 27 399 invanare, nastan en
fordubbling av befolkningstillvdxten. Man kan konstatera att de kommuner som
inte uppvisar befolkningstillvéxt, Gislaved och Hylte, inte har tillgéng till jarnvag
eller persontrafik.

Orter utan jarnvdg kommer i framtiden att fa en mycket svar situation eftersom
hdghastighetsbanan forstarker effekten av tillvéaxt utmed jarnvagsnatet.

I Sverige genomfdrs 21 tagresor per person och ar 2015. Utmed Halmstad Nassjo
Jarnvagar genomférdes 518 628 resor vilket motsvarar 1,5 resor per ar och
invanare. Denna |3ga siffra pdvisar dalig tidtabell fér arbetspendling. Med 6kad
befolkning och samma resvanor kommer resandevolymen att 6ka till 560 098
resor per ar 2030, en 6kning med 41 470 fler resor med tdg. Resandeunderlaget
kan fordubblas om tidtabellen férbattras, och nar héghastighetsbanan ar byggd
2030 kommer resandet att minst tredubblas till 1 555 884 resor per ar.

Trots att Halmstad N&ssjo Jarnvéagar ar kraftfullt konkurrensutsatt av busstrafik pa
stérre delen av strackorna Jénképing - Varnamo - Bredaryd - Smalandsstenar
och Torup - Halmstad pavisar detta att jarnvdgen inte kan ersdttas med
landsvagsbuss.

Halmstad Né&ssjo Jarnvagar
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3. Landsvagsbussar och dieselmotorvagnar

Trafikverket och SJ har under ett flertal ar pdstatt att det &r I6nsamt att ersétta
dieselmotorvagnar med landsvagsbuss och det ar darfoér viktigt att underséka
detta pdstdende nirmare.

I de trafikpolitiska malen star det inget om att man skall vélja det billigaste
transportslaget utan det som &r mest miljévéanligt. Det innebéar att vi maste
klargéra skillnaderna mellan dieselmotorvagnar och landsvagsbussar.

Skillnaden mellan en dieselmotor i en motorvagn pa sparet eller en landsvagsbuss
pa vagen ar obefintlig. BAda motorerna levererar den energi som erfordras for att
fa fordonet att réra sig framat. Eftersom bde landsvégsbussen och
dieselmotorvagnen kor i ungefar samma hastighet kan man anta att
luftmotstdndet ar det samma eller likvérdigt, och man kan darmed bortse fran den
faktorn ur energisynpunkt.

Daremot skiljer sig massan pa fordonen at betydligt, en dieselmotorvagn ar 3
ganger tyngre an bussen vilket borde paverka energiférbrukningen mellan
fordonen till férdel for landsvagsbussen som ar lattare.

Antalet passagerare ar halften s& manga pa landsvagsbussen som pa
dieselmotorvagnen vilket per passagerarkilometer verkar till landsvagsbussens
nackdel nar det géller energieffektivitet.

Helt avgdrande ar dock fysikens lagar vilka ar éverordnade ekonomiska
berdkningsmodeller och i detta fall avgor friktionen mellan hjul och vag eller
rattare sagt stalhjul mot ral saken till dieselmotorvagnens férdel. Trafikverkets
pastdende att det &r battre med landsvagsbuss &n dieselmotorvagn &r felaktigt.

Landsvagsbuss MAN Lions City LE
Landsvagsbuss MAN Lions City LE tillverkas av MAN (Mercedes) och har 3 hjulaxlar

med 8,3 tons axel last och med fordonslangden 13 900 mm vilket ger
vagnmetervikten 1,8 ton/m.
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Figur 4: Landsvégsbuss Lions City LE. Foto: MAN Truck and Bus AG.

Motorvagn Y31

Motorvagn Y31 tillverkas av Bombardier och bestdr av tvd sammankopplade
vagnenheter med 6 hjulaxlar med 14 tons axel last med en fordonslangd av
39 200 mm vilket ger vagnmetervikten 2,02 ton/m.
- - L |
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Figur 5: Motorvagn Y31. Foto: Fredrik Tellerup, Jarnvag.net.

Nedanstdende tabell dver teknisk data fér dieselmotorvagn och landsvégsbuss.
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Bendmning Y31 MAN Lions City LE
Axelfoljd B'2'B’ 3 hjulaxlar
Motor MAN 2842LE607 MAN D2066 LUH
Effekt 2 x 480 = 960 kW (1 305 Hk) 264 kW (360 Hk)
Varv 2100 r/min 1900 r/min
Transmission Hydraulisk
Vaxel Voith T212bre 6 vaxlad
Bransleférbrukning 2 x 4,44 liter/mil 4,00 liter/mil
Langd 39200 mm 14705 mm
Hjulbas 2200 + 32000 mm -
Boggiehjulbas 2200, 2700 mm -
Drivhjuldiameter 850 mm -
Léphjuldiameter 770 mm -
Tjanstevikt 79 ton 25 ton
Metervikt 2,02 ton/m 1,80 ton/m
Adhesionsvikt 44 ton -
Axellast 17 ton 8,4 ton
Bromsvikt P/G 76/88 ton -
Bromsvikt R/R + Mg 134/140 ton -
Dynamisk vikt 89 ton -
Sittplatser 86 stycken 44 stycken
Fallsaten 14 stycken inga
Sth 140 km/h 90 km/h
Tabell 2. Teknisk data motorvagn Y31 och landsvdgsbuss MAN Lions City LE.
Kraft
En alternativ berdkningsmetod ar att ar att berédkna erforderlig kraft for att
forflytta fordonet pa plan vag eller ral. Fér att kunna gora detta maste friktionen p
vara kand vilken &r 0,50 fér gummihjul pa asfalt och 0,18 for stal mot stal. Det &r
stor skillnad p& friktion mellan gummihjul och vagbanan i jamférelse med stalhjul
mot rél. Nedanstdende formel kan anvéandas:
UstSlhjul/ral 0,18
Hgummihjul/asfalt 0,50
F = Kraft Newton
N = Normalkraft Newton
g = Gravitation 9,81 m/s?
p=F/N
F = m*g
Frmotorvagn = N * u = 79 000 * 9,81 m/s? * 0,18 = 139 498 N = 139 kN
Fouss = N * u = 25 000 * 9,81 m/s? * 0,50 = 122 625 N = 123 kN
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Skillnaden mellan dieselmotorvagnen och landsvagsbussen ar valdigt liten 16 kN
trots att dieselmotorvagnen véager 3 gdnger mer &n landsvégsbussen.

Energibehov Motorvagn Landsvédgsbuss
Kraftbehov 139 kN 123 kN
Kraft per passagerare 1,39 kN/pax 2,79 kN/pax

Tabell 3. Kraftbehov fér motorvagn Y31 och landsvdgsbuss MAN Lions City LE.

Det 3tgdr dubbels s& mycket kraft per passagerare att firdas i en landsvégsbuss
pa vagen an i en dieselmotorvagn pa sparet.

Det finns alltsd inget som bevisar att landsvagsbuss ar energieffektivare eller
miljévénligare &n dieselmotorvagnar. Tvartom sa atgdr det mer energi och det &r
mer skadligt fér miljon med landsvagsbuss &@n dieselmotorvagnar. Naturligtvis
hade elektriska motorvagnar varit annu mer energieffektivare om Halmstad
Nassjo Jarnvagar hade elektrifierats.

Energi

Dieselns energi definieras i EU direktiv 2009/28/EG bilaga 3 vilket anger att 1 liter
diesel innehaller 36 MJ per liter eller 10 kWh, alternativt 43 MJ per kg eller 11,94
kWh. En liter diesel vager 0,80 - 0,85 kilo per liter.

Energibehov E avser det energibehov som erfordras for att forflytta fordonet pa
plan bana eller vag. For att rékna om vagnens massa, M till horisontell kraft, F
maste jordens gravitationskraft verka med 9,81 m/s2 som betecknas med g.
Svaret anges da i Newtonmeter Nm och kan raknas om till kilowatt timmar kWh
enligt nedanstdende formel:

E = Energibehov Nm

M = Fordonsmassa kg

g = Gravitation 9,81 m/s?
D = Gangmotstdnd bana0,006

D = Rullmotstand vdg 0,010
S = Langd 1000 meter m

V = Verkningsgrad 0,64
Horisontell bana/vag

Emotorvagn = M * g * D * 5/0,64 = 79 000 * 9,81 m/s? * 0,006 * 1000/0,64 =
7 265 531 Nm = 2 kWh

Epuss = M * g * D * 5/0,64 = 25 000 * 9,81 m/s? * 0,010 * 1000/0,64 =
3832031 Nm = 1,1 kWh

Nm réaknas om till Wh med konstanten 3 609.
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Energiférbrukningen for dieselmotorvagnen ar 2 kWh per 1000 meter vilket
motsvara 20 kWh per mil. Med verkningsgraden 33 % fér en dieselmotor 3tgar det
3 x 20 kWh = 60 kWh och for att fa ut 60 kWh ur diesel erfordras det 6 liter per

mil.

Energiforbrukningen fér landsvagsbussen ar 1,1 kWh per 1000 meter vilket
motsvara 11 kWh per mil. Med verkningsgraden 33 % fér en dieselmotor 3tgdr det
3 x 11 kWh = 33 kWh. For att f& ut 33 kWh ur diesel erfordras det 3,3 liter per

mil.

Dieselmotorvagnen har plats foér 100 sittande passagerare vilket innebar 0,060
liter diesel per passagerarmil.

Enligt berakningen ovan 3tgar det 3,3 liter per mil (normalt 4 liter/mil) med 44
passagerare vilket innebar 0,075 liter per passagerarmil.

Energibehov Motorvagn Landsvéagsbuss
Diesel liter per mil och passagerare 0,060 0,075
Energibehov per passagerare och mil 20 kWh/pax 25 kWh/pax

Tabell 4. Dieselférbrukning och energibehov per passagerarmil fér motorvagn Y31

och landsvdgsbuss MAN Lions City LE.

Landsvagsbussen férbrukar mer diesel per passagerare an dieselmotorvagnen och
mer energi per passagerare mil. Luftmotstandet fér en motorvagn och en buss
antas vara likvérdiga och darfér bortses fran detta i berdkningen.

Miljo

Jénkopingstrafiken har som malsattning till 2030 att ha ett fossilbranslefritt
transportsystem med goda kommunikationer. Det innebar att Halmstad Nassjo
Jarnvagar pa sikt bor elektrifieras sa att malet kan uppnds. Fram till dess &ar det
viktigt att begransa miljobelastningen av transportsystemet i J6nképings lan.

Transportsektorns miljépaverkan &r mycket stor och star for cirka s del av alla
koldioxidutslapp i Sverige och bidrar till 6kad uppvarmning av jordklotet. Alla
transportslag med undantag av jarnvagen bidrar till miljoférstdring och férsurning
av mark. I Skane har man konstaterat att 1000 personer dér &rligen pad grund av
ddlig luftkvalitet orsakad av vagtrafiken i samhéllet.

En liter diesel orsakar utslapp av 2,72 kg CO; vilket redovisas i tabellen nedan:

Trafikslag Liter/paxmil CO: utsléapp CO: utslapp
kg/paxmil kg/paxmil

Dieselmotorvagn 0,060 0,16 0,30**

Landsvagsbuss 0,075 0,20 0,37*

Tabell 5. Koldioxidutsléapp per passagerarmil fér motorvagn Y31 och landsvdgsbuss
MAN Lions City LE. * Enligt Energimyndigheten.** omréknat av konsult.

Halmstad Né&ssjo Jarnvagar
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Landsvagsbussen orsakar stdrre CO> utslapp an dieselmotorvagnen.

Koldioxidutslapp bidrar till att forstarka véxthuseffekten pa jorden och bidrar
darmed till temperaturhdjningar som paverkar vader och nederbérd samt framtida
havshoéjningar och éversvamningar.

Orsakas av amne: CO2

Férsurning medfor bland annat féorsdmrad jordman p& grund av utfléde av
sparamnen och néringssalter, skador pa djur, véxtlighet, skog och vattendrag,
utfallning av tungmetaller sdsom aluminium, ékade korrosions- och
vittringsskador.

Orsakas av amne: NOx, SOz

Overgddning medfér bland annat férhdjd alg produktion, som kan leda till
syrebrist, vegetationsférandringar, 6kad stress hos vaxtligheten fér andra
miljoféroreningar.

Orsakas av @mne: NOx

Markn&ra Ozon orsakar skador pd odlade grédor, skogsskador, allergier och
andningsbesvar, aldring av plast och gummi samt bidrar till véxthuseffekten.

Orsakas av amne: O3, NOx, VOC

En landsvéagsbuss med 44 passagerare mellan Varnamo och Vaggeryd eller
Smalandsstenar med avstandet 36 km férbrukar 14,4 liter vid en férbrukning av
4,0 liter/mil. Vid férbranning av diesel slapper bussen ut 32,4 gram kolmonoxid,
40 kg koldioxid, 13 kg vatten%nga, 172,8 gram kvaveoxider, 7,56 gram kolvaten
som aven bildar ozon samt 0,03 gram svaveldioxid och 3,6 gram partiklar.
Partiklar fangas upp av manniskokroppen och leder till 6kad ohélsa.

Kolvaten Kolmonoxid | Kvaveoxid Koldioxid Svaveldioxid | Partiklar
HC g/km CO g/km NOx g/km CO2 g/km S0O2 g/km g/km

0,21 0,90 4,8 1120 0,0008 0,1

40 kr/kg 40 kr/kg 80 kr/kg 1,45 kr/kg 27 kr/kg 5000 kr/kg

Tabell 6. Luftféroreningar orsakade av lastbilsmotorer. Kélla: Trafikverket.

Miljékostnaden ar minst 6,97 kr/km med landsvagsbuss eller 0,16 kr/paxkm.

Jarnvagstransporter har mycket liten miljopaverkan d& den drivs av elenergi som
produceras av vattenkraft. Férenklat uppstar det néstan inga miljéfarliga utslapp
vid eldrift. I detta fall anvands en dieselmotorvagn med det forenklade antagandet
att dieselmotorvagnen i sig slapper ut dubbelt s mycket som bussen, och med
normal passagerarbelaggning blir miljokostnaden for dieselmotorvagnen 13,94
kr/km eller 0,13 kr/paxkm, lagre an bussens 0,16 kr/paxkm.

Det miljévanligaste transportslaget i denna jamforelse ar dieselmotorvagnen.
Landsvagsbussen erfordrar mer diesel och energi per passagerare och orsakar
storre miljopaverkan &n dieselmotorvagnen.
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Det bjuder emot att kdra landsvagsbuss i stor omfattning utmed Halmstad N&ssjo
Jarnvagar eftersom detta orsakar en onddigt stor miljobelastning for samhallet.
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4. Halmstad N&ssjo Jarnvag

Halmstad Nassjo Jarnvagar bestod av ett trafiksystem av flera delstrdackor vilka
var foljande;

e (Halmstad) - Landeryd, 6ppnad 1874

e (Landeryd) - Varnamo, 6ppnad 1877

e (Varnamo) - (Nassjo), 6ppnad 1880 - 1882

e (Torup) - Hyltebruk, dppnad 1909, nedlagd 1957, ateréppnad 1990

e (Kinnared) - Atran, nedlagd 1961

e (Landeryd) - (Limmared) - Ulricehamn - (Falképing), nedlagd 1985 -
1989

e (Reftele) - Gislaved, nedlagd 1962 - 1991

e (Vaggeryd) - (Jonkdpings hamn), éppnad 1894

Mellan 1938 till 1959 trafikerades banan med snabbvagnar frdn Halmstad till
Falképing och N&ssjé. Det pastas att snabbtagen 1930 kérde strackan Halmstad
till N&ssjo pa 180 minuter. Lanstrafiken 6vertog persontrafiken med Krosatdg
1985.

Enligt Jarnvagsforordningen § 4 far Trafikverket pa statens anldggning inte
upphora med jarnvagsunderhallet med undantag om trafiken &r i obetydlig
omfattning. Med obetydlig omfattning menas ett tag i manaden. Trafikverket &r
skyldig att kontakta lansstyrelser, kommuner, regionala kollektivtrafikmyndigheter
och jarnvagsforetag i god tid fore ett beslut om att underhdllet pd en bana ska
upphéra. P& Halmstad Nassjoé Jarnvagar &r det saledes betydande trafikering och
trafikhuvudméannen kan darfér kréva av Trafikverket att banan underhalls och att
sikerheten héjs pa banan.

En viktig ingrediens &r att trafikutbudet &r stabilt under 13ng tid och har kortare
restider &n végtrafiken samt att angransande befolkningscentra och turistomrdden
ar sammankopplade utan onddiga tdgbyten. I tidtabellen nedan redovisas hur
restiden har férandrats pd Halmstad Ni&ssjd Jarnvagar under aren 1973 till 2015
samt med landsvagsbuss:
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Km Station \ Ar 1973 1984 1995 2010 2015 Buss 2015
0 | J6nkdping 76 80 70 68 67 90
Rocksjon 73 77 68 65 64 -
9 | Hovslatt 65 69 61 58 57 -
13 | Norrahammar 62 63 57 54 53 -
17 | Taberg 57 57 53 50 49 -
20 | Mansarp 52 51 49 46 45 -
0 | Nassjo 68 73 64 61 62 -
19 | Malmbéck 52 56 51 48 48 -
35 | Hok 39 41 38 35 36 -
39/44 | Vaggeryd 30 31 29 29 30 45
53 | Skillingaryd 20 23 22 21 22 32
62 | Klevshult 14 15 16 15 15 25
81 | Varnamo 0 0 0 0 0 0
97 | Forsheda 13 13 11 11 12 22
103 | Bredaryd 19 19 16 15 17 30
112 | Reftele 28 28 24 22 24 40
123 | Smalandsstenar 38 38 33 32 33 55
137 | Landeryd 53 51 45 47 43 67
148 | Kinnared 64 61 52 54 51 79
157 | Torup 72 69 59 62 59 89
177 | Oskarstrom 92 89 73 77 75 108
193 | Sannarp 105 103 86 89 88 130
196 | Halmstad 108 106 92 93 91 140
235 | Restid 3J/N -V -Hd | 200 min | 208 min | 177 min | 176 min | 175 min (262 min)
Restid timmar 3,3 tim 3,5 tim 2,9 tim 2,9 tim 2,9 tim 4,4 tim
Snitt sth 70 km/h 68 km/h 80 km/h | 80 km/h 81 km/h 54 km/h

Tabell 7. Tabell éver restider p§ Halmstad N&ssjé Jérnvdgar 1973 - 2015 samt
landsvégsbuss.

Ur tabellen ovan framgar det att restiden kontinuerligt har minskat pa jarnvagen
vilket inneb&r att medelhastigheten pd jarnvagen har 6kat frdn 68 km/h till 81
km/h. Toppfarten 100 km/h begrénsas av spikbefistningen och skarvsparet,
medan spargeometrin tilldter en betydligt hégre hastighet pd banan.

Det framgar dven att landsvagsbuss dkar restiden med ytterligare 50 % utmed
banan vilket skulle leda till avfolkning av flera orter utmed Halmstad Na&ssjo
Jarnvagar i framtiden vid 6kad koncentration av landsvagsbuss.

Enligt Trafikverkets PM daterat 1997-07-16 Strakstudie Halmstad Nassjo star det
att “Str8ket &r en viktig interregional férbindelse och &r speciellt intressant d§ den
eventuellt kan komma att ing8§ i det nationella basndtet. Genom férbéttrade
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I8ngvédga kommunikationer med snabba férbindelser, nya fordon och med goda
anslutningar till Sédra stambanan, Véstkustbanan och Kust till kust banan kan
str8ket N&ssjé-Halmstad stdrka det nationella basnétet.”

I framtiden med kommande hdghastighetsnat blir detta an mer aktuellt an vid
antagandet 1997 som ej heller tog den kraftigt O0kade jarnvdgsresandet i
beaktande - frdn 6 resor per person och ar till idag 22 resor per person och ar.

Det noteras att 1997 genomfordes det 19 000 resor pa banan. Idag har banan
142 445 resor. Man antog en resande tillvéxt pd 1,2 % per ar fram till 2020 vilket
kraftfullt har dverskridits. Detta &r i dag sex ganger s& manga resande som antogs
1997 som bas for investeringar som da gav en svagt negativ nettonuvardeskvot.
Darfér ar det viktigt att konstatera att det sannolikt idag ar mycket I6nsamt att
investera i jarnvdagen mellan Halmstad och Na&ssjo.

Med Trafikverkets berdkningsmodeller vars utfall skiljer med en extrem faktor 6
maste man vara extremt vaksam - verklighetsférankrade samhallsinvesteringar
kraver verklighetsférankrade underlag.

Andra anslutande jarnvagar till Halmstad N&ssjo Jarnvagar &r frdn Torup till
Hyltebruk och fr@n Landeryd till Sm&lands Burseryd. Ett kortare terminalspar finns
s6der om Varnamo till Helmershus.

Storre delen av rélsmaterialet mellan Alem - Varnamo &r bytesmoget vilket ingdr i
Trafikverkets ansvar for underhdll av jarnvagssystemet. Ett eftersldpande
underhadll och en underhallsskuld som maste betalas.

4.1  Tagtrafikering

Trafikeringen pa@ Halmstad Nassjo Jarnvégar bestar av Krésatdg som kérs pa hela
strackan mellan J6nkdping/Nassjo — Varnamo — Halmstad med dieselmotorvagnar.
Dagens trafikering for strackan &r enligt nedanstdende tidtabell.

Station\Tdg Krosatdg | Krosatdg | Krosatdg | Krosatdg | Krosatdg | Krosatdg | Krosatdg
Dagar M-F M-L D D D M-F S
Halmstad 5.51 8.19 12.08 16.08 18.13

Smaélandsstenar 6.50 9.17 13.05 17.10 19.09

Varnamo 7.22 9.50 13.37 17.42 19.41 20.13 20.40
N&ssjo 8.25 10.53 14.53 18.55 F 20.47

Jonkoping 8.44 11.26 15.56 19.47 21.29 21.29 21.45

Tabell 8. Princip tidtabell 2015 Halmstad - Védrnamo - N&ssjé/Jonképing ej
fullstdndig mellan Vdrnamo och Vaggeryd.

Utmed banstrackan finns ett flertal driftsplatser (stationer) fér tdgmoten,
lastplatser och hallplatser for resandeutbyte. Befintliga méjliga stationer for
tagméten &r Halmstad, Torup, Landeryd, Smalandsstenar, Varnamo, Klevshult,
Skillingaryd, Vaggeryd, Malmbéck, Nassjo, Mansarp, Jonképings godsbangard och
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Jonkoping. Samtliga driftsplatser har resandeutbyte utom Jénkdpings
godsbangard.

Hallplatser pa linjen foér resandeutbyten finns i Sannarp, Oskarstrém, Kinnared,
Reftele, Bredaryd, Forsheda, Hok &stra, Taberg, Norrahammar, Hovslatt och

Rocksjon.

Lastplatser fér godsvagnar och underhdllsmaskiner finns Bréanné gard, Skeppshult,
Fallinge, Horle, Hok och Stolpen.

Slopade stationer ar Karda, Fredriksdal, Byarum, Bratteborg och Ekeryd.
Anslutande linjer har lastplatserna Hyltebruk, Smalands Burseryd och Helmershus.

Godsbangardar finns i Halmstad, Varnamo, Nassjé och Jénkdping.

Halmstad — Varnamo — Nassjo/Jonkoping
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Figur 6. Driftsplatser, h8llplatser och lastplatser mellan Halmstad och
Jbénkdéping/Néssjé.

4.2 Busstrafikering utmed Halmstad Nadssjo Jarnvdagar

Hallandstrafiken och Jénkopingstrafiken bedriver en aggressiv busstrafik med ett
intensivt trafikutbud pa stréckan fran Varnamo till Smalandsstenar med syfte att
betjdna orterna utan jarnvagsanslutning Gislaved och Anderstorp. P38 strackan
Hyltebruk - Oskarstrom till Halmstad ar busstrafiken lika aggressiv och intensiv
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och konkurrerar kraftfullt med jarnvdagen. Nedanstdende tabell visar de busslinjer
som forekommer utmed jarnvagen, dess restid och trafikeringsfrekvens.

Busslinje Stridcka Antal turer | Restid

R130 Jonkdping — Tenhult - Malmback 4% 55 min
R133, R520 Jonkoping - Varnamo 8 60 - 90 min
R136 Jonkoping - Vaggeryd - Gnosjo 8 49 min**
R201 V&rnamo - Gnosjo - Gislaved - Smalandsstenar 33 92 min
R202 Varnamo - Reftele - Gislaved 23 40 min**
R238 Forsheda - Hillerstorp 5 10 min**
R247 Smalandsstenar - Smalands Burseryd 11 15 min
R248 Smalandsstenar - Reftele 11 15 min
R311 Nassjo — Malmback 10 25 min
R432 Gislaved - Hyltebruk 8 -
316 Halmstad - Oskarstrom 22 40 min
400 Halmstad - Torup - Hyltebruk 29 50 min**

Tabell 9. Ungeférligt antal bussturer utmed Halmstad Né&ssjé Jarnvégar. * Fler
bussar enbart till Tenhult. ** Tiden géller endast utmed jarnvégen.

P& strackan Jénkdéping - Vaggeryd - Vdrnamo med 8 turer per riktning &r
busstrafiken i balans med jarnvégstrafiken. Fran Varnamo till Smalandsstenar med
23 turer per riktning och 33 turer éver Gnosjo till Smalandsstenar &r busstrafiken
mycket intensiv i jamfoérelse med jarnvégen samt &ven pa stréckan mellan Torup
och Halmstad med 29 turer per riktning.

Nedanst3ende figur visar busslinjendtet utmed Halmstad N&ssjoé Jarnvdgar med
anslutande busslinjer i Smalandsstenar och Varnamo. I 25% av alla resor pa
jarnvagen fortsatter resendarerna med buss till andra orter.

M

Tranemo anosjd Hillerstorp
-3 | 23B

Ml lmbisck

Haok Crstra

v aggeryd

Mircanp
Talerg
e T Y i

Hormlpt

Rocksjpn
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Figur 7. Busslinjendt utmed Halmstad Né&ssjé Jérnvagar.
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5. Kapacitetsanalys

P& jarnvagen Halmstad N&ssjo/Jonkdping finns det tillganglig kapacitet pa

strackan

Halmstad

till

Varnamo

och

mellan

Vaggeryd

och

Nassjo.

Kapacitetsproblem rader mellan Varnamo och Vaggeryd vidare till J6nk&ping.

1 2015

e

- Fabspig
AREREN manp
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Figur 8. Kapacitetsldget 2015 i sédra Sverige.

Nedanst3ende tabell redovisar fér de antal gods- och persontdg som trafikerar

Halmstad Nassjo Jarnvagar 2015.

Namn Strdcka Godstdg Persontédg Totalt
HNJ Jonkoping - Vaggeryd 10 22 32
HNJ Nassjo - Vaggeryd 2 8 10
Vaggeryd - Varnamo 3 30 33
Varnamo - Torup 2 10 12
Torup - Furet (Halmstad) 4 10 14

Tabell 10. Trafikering p8 Halmstad N&ssjé Jarnvégar 2015.

Dimensionerande strécka foér kapaciteten pa jarnvdgen mellan Halmstad och

Nassjo/Jénkdping ar den langsta stationsstrackan vilken anges

i tabellen nedan.

Namn Langd | Strdacka Tid min Tid min
Godstag Persontdg

HNJ 18 546 | M3nsarp - Vaggeryd 16~ 16*
HNJ 24 672 | Nassj6é - Vaggeryd 28 22
19 167 | Klevshult - Varnamo 16 15

19 818 | Landeryd - Torup 17 17

20 478 | Torup — Oskarstrom 17 17

Tabell 11. Dimensionerande stationsstréckor pd Halmstad Néssjé Jérnvégar 2015.
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6. Utveckling av befintlig bana

Jarnvagen HNJ ansluter till Varnamo och ar en oelektrifierad bana som trafikeras
med dieseldrivna fordon. Banan bdérjar i Halmstad vidare till Varnamo dar den
fortsatter till Vaggeryd och delar upp sig till Jonkdéping och Nassjo.

Utmed banan fran Halmstad finns flertalet sma orter sdsom Sannarp, (Aled),
(Sennan), Oskarstréom, Torup, Kinnared, Landeryd, (Skeppshult), Smalandsstenar,
Reftele, Bredaryd, Forsheda, (Karda) samt (Hylte) och (Smalands Burseryd).
Orterna inom parentes har ingen persontrafik.

Orterna Gislaved och Anderstorp har ingen jarnvag langre utan trafikeras med
buss till Varnamo.

Fran Varnamo och norrut finns smaorterna (Hérle), Klevshult, Skillingaryd,
Vaggeryd, Hok, Malmback, (Fredrikdal), M%nsarp, Taberg, Norrahammar,
Hovslatt, Rocksjon och slutligen Jénkoping.

Eftersom banan bestar av traslipers med spikbefastning &r hastigheten av tekniska
skal begransad till 100 km/h och banan har dven begransningar i tilldten
sidoacceleration i kurvor med 80 mm ralsférhdjningsbrist. Detta sénker
hastigheten i kurvorna med cirka 5 - 10 km/h i jamférelse med normala
forhallanden, vilket tilldter 100 mm i ralsférhdjningsbrist for fordon med stela
hjulaxlar och 150 mm med fordon med mjuka hjulaxlar sdsom persontag.

Ytterligare en begrénsade faktor &r skarvsparet som med bra befastning skulle
kunna tilldta 130 km/h varhelst spargeometrin tilldter den hastigheten.
Spargeometrisk &r banan manuellt utsatt och bestar av manga korta element,
med undantag av strackan Hérle - Vaggeryd som ar rak. Generellt ar hastigheten
100 km/h pd banan men &r betydligt lagre pa stridckan Vaggeryd -
Nassjo/Jénkdping, cirka 75 km/h.

Under forutséttning att sparet har en fjadrande befastning (till skillnad mot fast
ofjddrande befastning — spikbefdastning) skulle det vara mgjligt att héja
hastigheten generellt utmed hela banan med 30 km/h till 130 km/h. Detta
undviker Trafikverket eftersom man anser att det ar en standardhdéjning. Snarare
ar det frdgan om en sdkerhetshéjning for tagtrafiken eftersom varken Norge eller
Danmark tilldter persontrafik pd spikspar. I detta fall har Trafikverket en usel
sakerhetsstrategi.

Tabellen nedan visar méjliga hastighetshéjningar utan att spargeometrin behéver

férandras. Om ralsforhdjningen justeras kan hastigheten héjas med ungefar
ytterligare 10 km/h.
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Strédcka Stridcka STH | Passertid | Mojlig | Mojlig
meter minuter STH passertid
minuter

Halmstad - Sannarp 2 649 70 3 70 3
Sannarp - Oskarstrom 16 057 75 13 90 11
Oskarstrom — Torup 20 478 90 16 100 13
Torup - Kinnared 8 195 90 8 100 5
Kinnared - Landeryd 11 623 100 8 130 6
Landeryd - Skeppshult 9 105 90 7 130 5
Skeppshult - Smalandsstenar 5426 100 3 130 3
Smalandsstenar - Reftele 11 555 100 9 130 6
Reftele — Bredaryd 9131 100 7 130 5
Bredaryd - Forsheda 7 010 100 5 200 4
Forsheda - Kérda 5699 80 3 130 3
Kérda - Varnamo 10 006 100 9 140 5
Varnamo - Horle 8 265 100 6 160 4
Horle - Klevshult 10 902 100 9 160 5
Klevshult - Skillingaryd 8614 100 7 160 4
Skillingaryd - Vaggeryd 9172 140 8 160 4
Vaggeryd - Hok 9 255 110 6 130 4
Hok — Malmback 15 417 80 12 90 12
Malmback - Fredriksdal 10 683 90 8 90 8
Fredriksdal - N&ssjo 8 580 100 6 100 6
Summa 197 822 77 153 102 116

Tabell 12: Avstand och hastighet med spikbeféstning och med ny beféstning.
Passertider - teoretisk tid.

Det finns alltsd méjlighet att forkorta passertiden med 25 minuter och 6ka
medelhastigheten med 30 km/h. Dartill skulle det vara mdjligt att anvanda fordon
med mjuk boggie och sénka passertiden ytterligare. Motsvarande resonemang
galler for strackan Vaggeryd Jonkoping i tabellen nedan med en restidsforkortning
pd 10 minuter.

Striacka Strdcka | STH Restid | Maojlig Mdojlig

minuter STH restid
Vaggeryd - Mansarp 24090 | 100 15| 160 10
Mansarp - Taberg 3204 | 65 4 90 3
Taberg - Norrahammar 3678 65 4 90 3
Norrahammar - Hovslatt 3675 75 4 90 3
Hovslatt — Racksjon 6894 75 7 90 5
Rocksjon — Jonkdping 2457 60 3 60 3
Summa 43998 71 37 98 27

Tabell 13: Avstand och hastighet med spikbefastning och med ny befastning.
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Jarnvagen mellan Halmstad och N&ssjo/J6nkdping har relativt god spargeometri
som tilldter hogre hastigheter &n den trafikeras med, den begrénsas av
befastningen. Detta beror framst pa att skarvspar och spikbefastning begransar
hastigheten till normalt 100 km/h, dven om det skulle vara méjligt
spargeometriskt att kdra fortare.

P& banan férekommer det helsvetsat spar mellan Sannarp och Sennan samt

mellan Varnamo och Vaggeryd. Dar finns utrymme fér betydande 6kad hastighet
o

pa banan.

Kurvradierna begrénsar tdgets hastighet och ar beroende av vilken beféstning som
anvands i sparet. For spikbefastning tilldts ralsforhdjningsbristen 80 mm samt att
fordon med mjuka boggier, B-tag eller korglutningstag, S-tdg som kér med
dverhastighet motsvarande 150 mm och 245 mm rélsférhjningsbrist inte far kéra
med 6verhastighet pa spikspar.

Anvands fjadrande befastning pa traslipers tilldts 100 mm i ralsférhéjningsbrist
samt dverhastigheter fér B- och S-tag.

I Norge tilldts hogre ralsférhdjningsbrist &n i Sverige pa kurvor éver 600 meters
radie med 150 mm ralsforhdjningsbrist (Sverige 100 mm) vilket innebar n§got

samre komfort i kurvorna men hégre hastighet och kortare restid.

Diagrammet nedan visar skillnaderna for olika beféstningar for kurvradier mellan
300 till 1000 meter.

Hatighat kmh Befastning

Kuraradee m

i —00 T 150 mm  ARsSmhbnrgshrshb

=drat 4| R vl rhgringhs

Figur 9. Hastighetsskillnader fér olika beféstningar p§ tréslipers.
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Skillnaden mellan 80 mm ralsférhdjningsbrist och 100 mm ralsférhéjningsbrist ar
cirka 5 km/h. Skillnaden mellan 80 mm ralsférhdjningsbrist och 150 mm
ralsféorhéjningsbrist ar cirka 15 km/h.

Kostnaden for en ralsspik &r 4,53 kr och det atgar 6 stycken spik per slipers 27,18
kr per slipers eller 42 000 kr/km. Heyback befastning kostar 20,70 kr/st och det
3tgdr 4 stycken per sliper 82,80 kr per slipers eller 127 512 kr/km. Darutdver
tillkommer 8 slipersskruv per slipers som kostar 8,39 kr/st. vilket blir 67,12 Kr per
slipers eller 103 364 kr/km. Det antas att underlaggsplattorna kostar cirka 150
kr/st och det atgdr 2 per slipers for spik respektive heyback befastning.

Merkostnaden for fjadrande befastning pa traslipers &r 188 000 kronor per
kilometer. Materialkostnaden fér befastningsbyte 20 mil berdknas till 40 mkr och
arbetskostnaden lika mycket 40 mkr, totalt 80 mkr vilket varderas till 300 000
timmar.

Restidsférkortningen relaterat till befastningen skulle da8 fér 20 mil kunna bli 16
minuter kortare restid eller 1,2 miljoner resor pa banan vilket tjdnas in p& 10 ars
resande. Om resandet fordubblas halveras intjanandetiden.

Spdrgeometrin avgor den storsta tilldtna hastigheten i kurvorna pd banan. Men
eftersom denna bana har relativt god spargeometri kan hastigheten héjas om
sparet varit helsvetsat istdllet fér nuvarande skarvspar med spikbeféastning.
Prisskillnaden mellan en svetsfog for 2 000 kronor styck och skarvjarn med bult
666 kronor. Vid antagandet att ralerna &r 40 meter I3nga kostar det fér 20 mil 20
mkr fér svetsning och 7 mkr fér skarvspar.

Radier Jé - Vgd N - Vgd Vgd -V V-Lrd Lrd - Hd

400 - 499 3 8 0 0
500 - 599 10 5 2 12
600 - 699 1 8 2 9
700 - 799 3 5 0 14
800 - 899 0 4 2 6
900 -999 0 1 0 6
Over 1000 10 21 14 17
Summa 60 75 20 70

Tabell 14. Antal kurvor och dess kurvradier i intervall om 100 meter.
Av tabellen ovan framgar det att strackorna Jénképing till Vaggeryd ar kurvrik
med manga kurvor under 400 meter vilket reducerar hastigheten till 80 km/h.

Med ny fjddrande befastning skulle banan kunna trafikeras med 100 km/h fér B-
tadg med acceptans fér ndgot sdmre komfort.
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Strackan Vaggeryd till Varnamo kan trafikeras med hastigheter éver 100 km/h
idag.

Strackan Varnamo till Landeryd har med undantag for 6 kurvor mdéjlighet att
trafikeras med hastigheter éver 100 km/h.

Strackan Landeryd till Halmstad har med undantag av xx kurvor mdjlighet att
trafikeras med o6ver 100 km/h.

Generellt ar det mojligt att hoja hastigheten pa banan betydligt om spikbeféstning
ersatts med fjadrandebefastning och om sparet svetsas ihop samtidigt. Detta kan
forkorta restiden med upp till 47 minuter.

Det &r alltsd méjligt att med 18ga kostnader 6ka hastigheten mellan N&ssjd och
Malmback né’lgot mer och mellan Malmback till Hok till 90 km/h. Mellan Hok och
Vaggeryd kan hastigheten sannolikt hdjas till 130 km/h med justering av 4
sparelement om 295 meter. En restidsférkortning pd cirka 3 minuter ar troligtvis
mdjligt och bér utredas.

Strackan Jo6nkoping till Vaggeryd har av n%gon oklar anledning extremt I%ga
hastigheter vilket bor utredas narmare. Sannolikt ar det mdjligt med en
restidsférkortning pa cirka 5 minuter.

Det ar helt klart att hastigheten 100 km/h mellan Vaggeryd och Varnamo é&r
alldeles fér 18g och bér omgaende kunna héjas till 160 km/h, denna héjning skulle

reducera den teoretiska restiden med cirka 5 minuter.

Strackan Varnamo till Forsheda skulle kunna hdjas med cirka 30 km/h vilket skulle
reducera restiden med 2 minuter.

Mellan Forsheda och Bankeryd kan hastigheten héjas betydligt men p& grund av
det korta stationsavstandet ger det férsumbar effekt.

Strackan mellan Bredaryd och Landeryd kan generellt héjas till 130 km/h vilket
skulle férkorta restiden med cirka 5 minuter.

Strackan Landeryd till Halmstad och sarskilt mellan Sennan och Halmstad kan
hastigheten héjas vilket skulle ge en restidsférkortning pa cirka 8 minuter.

Det ar utan stérre kostnader mojligt att reducera restiden med upp till 28 minuter
mellan Halmstad Nassjo/Jonképing med ett strategiskt utbyte av spikbefastning

till fjadrandebefastning och samtidigt svetsa ihop ralerna.

Trafikeras banan med B-tdg efter befastningsbytet kan restiden férkortas
ytterligare med 19 minuter. Ett restidsmal bér kunna vara 2 timmar vilket &r fullt
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mojligt och viktigt i samband med den framtida hdghastighetsstationen i
Varnamo.

Det torde vara en stor férdel att dteranvanda riler som legat pa befintliga banan
dver Hallands3sen i brist pd pengar for en sedvanlig upprustning av banan.

Restider

Minuter Halmstad — Varnamo - Nassjo
200
270
240

210 m———

150 —Tag

120 —Buss
20
&0
30
0
1973 1984 1945 2010 2015 2025 Ar

Figur 10. Med landsvdgsbuss kommer tidsavst8nden att best§ men med jérnvdgen
kommer de att kunna minska med minst 28 minuter.

I ett 13ngsiktigt perspektiv kommer jarnvdgen Halmstad N&ssjo jarnvagar att oka i
betydelse nir Varnamo far héghastighetsstation. Detta innebér radikalt forandrade
forutsattningar for banan. Den del av banan som har storst trafik idag kommer att
f& minskad trafik och den del av banan som har minst trafik idag kommer att fa
storst trafik i framtiden. Detta kan férklaras med nedanstdende figur.
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Framtida forbindelser
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Figur 11. Med Sveriges nya héghastighetsbana med station i Vdrnamo blir HNJ &n
viktigare med utbyggda anslutningar till Anderstorp och Gislaved.

Med héghastighetstdg kommer restiden mellan J6nkdping och Varnamo att minska
till 15 minuter. Det innebar att restiden till Stockholm, Géteborg och Malmé
reduceras betydligt och kommer orterna utmed Halmstad N&assj6 Jarnvagar till del.
De far ocksa kortare restider. Det &r méjligt att linjeomlégga banan via Hyltebruk
och ansluta med monorail till Anderstorp och Gislaved. Detta kommer att stoppa
avfolkningen av Gislaveds kommun. All erfarenhet visar att orter utan
jarnvéagsanslutning avfolkas och orter med jarnvag far tillvéxt vid ett reseavstand
pad 40 minuter till en storstadsregion.
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Framtida trafikering
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Figur 12. Med Sveriges nya héghastighetsbana med station i Varnamo blir HNJ &n
viktigare med kraftigt reducerade restider och med utbyggd anslutning till
Anderstorp och Gislaved blir restiden otroligt kort.

Restiden mellan J6nkdping och Halmstad med byte i Varnamo blir 100 minuter, en
restidsférkortning pa 58 minuter. Valjer man att 3ka hela vdgen pa Halmstad
N&ssjo Jarnvagar frén Nassjo tar resan 142 minuter vilket ér 16 minuter kortare
restid.

Restiden mellan J6nkdping och Varnamo forkortas radikalt av hdghastighetsbanan
till 15 minuter.

En monorail-anslutning fran Bredaryd till Anderstorp och Gislaved férkortar
restiden fran Varnamo med buss frdn 75 minuter till 29 minuter vilket dramatiskt
férandrar forutsattningarna fér Anderstorp och Gislaved - med fortsatt resa till
Joénkdping tar resan cirka 55 minuter vilket med buss till J6nkdping idag tar 117
minuter, en restidsforkortning pé’u over 1 timme.

Linjeomlaggning till Hyltebruk skulle medféra betydande restidsforbattringar till

Halmstad. Landsvagsbussen tar cirka 68 minuter vilket skulle forkortas till 30
minuter, en halverad restid.
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7. Framtida trafikeringskoncept Halmstad Nassjo Jarnvagar

Ett I8ngsiktigt miljovénligt transportsystem som reducerar klimatpdverkan och
som ar ekonomiskt barkraftigt ar viktigt for samhallsutvecklingen. Det innebar
fossilfria transporter sdsom jarnvégstrafik med eldrift som &r mer miljévéanligt &n
andra transportslag. I nuldget ar alla transportslag fossilberoende och det har
tidigare visats att dieselmotorvagnar ér mer miljévanliga och energieffektiva aén
landsvagsbussar.

Det &r angeldget med god kollektivtrafik d8 25 % av befolkningen ar handikappad
eller saknar kérkort. Dessa grupper &r beroende av tdg och buss.

Undersokningar visar att jarnvégstrafik kan fa privatbilister att stalla bilen framst
pd grund av att tiden pd tdget kan anvandas for arbete och avkoppling, och att
tadgresan ofta gar snabbare &n att kéra sjalv. Vaderférhallanden kan géra det
livsfarligt att kdra bil, samt olycksrisken for olyckor med vilt ar ytterligare skal att
vélja taget anser bilister.

Busstrafiken ersatter tdget om trafikutbudet &r begrénsat med tdg. Men finns ett
stabilt trafiksystem med jarnvagen véljer folk hellre att 8ka tdg an att sitta pa
buss. Star valet mellan buss och bil valjs nastan alltid bilen.

Nedanstdende figur visar trafikeringsfrekvens for buss och tdg utmed strackan
Halmstad - Nassjo/Jonkoping.

Halmstad — Varnamo — Nassjo/Jonkoping
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Figur 13. Trafikeringssystem mellan landsvégsbuss och jérnvég p8 stréckan
Halmstad - N&ssjé/Jénkoéping.
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Av figuren ovan framgar det att taget ar 35 % snabbare &n landsvagsbussen. Det
innebdar att det geografiska arbetspendlingsomradet &r betydligt storre med tag &n
med buss. Samtidigt &r bussen mer anpassad fér mindre resandevolymer &n taget
och kostar ungefar halften s mycket att kdra per timme &n med tag. Daremot &r
kapaciteten pa bussen halften s stor som taget. Grovt riknat kostar bussen 0,57
kr/paxkm och taget 0,55 kr/paxkm.

Raknas miljokostnaderna in for resorna &r tag alltid billigare &n samtliga andra
transportslag.

P& strackor med stora resandevolymer &ar tag lampligare att anvanda &n buss, och
restiden med tag &r ofta kortare &n med buss. Busstrafikeringen &r mycket
intensiv och konkurrerar till stor del med jarnvéagstrafiken pa Halmstad N&ssjo
Jarnvagar.

En 6verflyttning av busstrafik till t3gtrafik &r méjlig om entimmestrafik med tag
upprattas mellan Jénkdping - Varnamo - Halmstad och tvdtimmarstrafik mellan
N&ssjd och Vaggeryd. Det ar sannolikt mojligt att 3teruppta persontrafiken till
Hyltebruk, och man bér dven snarast géra en linjeomléaggning mellan Torup och
Landeryd via Hyltebruk.

Halwjwind

RN
Elekhult
Shillngaryd
waggeryd
Malmbiack
hEgs
Mg
*
Aocjdn
lenkbang

Ckatsty bn
Langerpd
prrul | mn fhoben sy

Krématig 12 turer |

|

Tag

L
Figur 14. Trafikeringsprincip fér t8gtrafiken.

Med ovan angiven trafikeringsprincip kan man férvéanta sig nedanstdende
omférdelning mellan buss och tag.
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Linjeomldggning Torup — Hyltebruk - Landeryd
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Figur 15. Omférdelning av trafikeringssystem utmed Halmstad Né&ssjé Jérnvagar
mellan buss och t&g i ett framtida trafiksystem.

Busstrafik kérs mellan J6nkdping och Varnamo med cirka 6 turer per dag, mellan
Varnamo och Smalandsstenar med cirka 12 turer och mellan Hyltebruk till
Halmstad med 20 turer per dag.

En omférdelning mellan buss och tag &r méjlig vilket innebér att kostnaderna for
busstrafiken minskar och tagtrafiken 6kar. Férdelen &r kraftigt reducerade restider
for arbetspendling och att biltrafiken minskar. Sannolikt kommer busstrafiken att
minska nagot och resandeantalet kommer marginellt att sjunka pa bussarna.
Totalt kommer kollektivtrafikresandet att ka betydligt p& bekostnad av minskad
biltrafik. Nedanstaende figur &r ett exempel pa tidtabell.
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Framtida trafikering
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Figur 16. Exempel p8 framtida tidtabell mellan Halmstad Néssjé Jéarnvégar.

Att hushall kan ersatta andrabilen med kollektivresande &r en saker trend och gér
alla hushdll mer ekonomiskt starka. Nedanstdende tabell visar bedémningen av
kostnaderna for omférdelning mellan trafikslagen.

Busstrafik utmed Halmstad Néssjo/Jonkoping
Linje Stracka Pax | Km | Antal | Linje Restid
turer | km min
R130 Jénkdping — Tenhult — Malmback 22 41 4% 164 55
R133, R520 | J6nkoéping - Véarnamo 202 74 8 592 90
R136 Jonkoping - Skillingaryd - (Gnosjo) 127 47 8 376 49
R201 Varnamo - Gnosjo - Gislaved - 727 67 33| 2211 92
Smalandsstenar
R202 Varnamo - Reftele - Gislaved 486 42 23 966 40
R238 Forsheda - Hillerstorp Ca22 26 5 130 10
R247 Smalandsstenar - Smalands 52 | 10 11 110 15
Burseryd
R248 Smalandsstenar - Reftele 12| 12 11 132 15
R311 Nassjo — Malmback 111 19 10 190 25
R432 Gislaved - Hyltebruk 102 41 8 328 30
316 Halmstad — Oskarstrém 19 22 418 40
400 Halmstad - Torup - Hyltebruk 49 29 1421 50
Summa 447 7 038 496

Tabell 15. Dagens busstrafikering utmed Halmstad Né&ssjo Jarnvédgar. *Fler bussar
till Tenhult.

Jonkdpingstrafiken trafikerar strackan utmed Halmstad Nassj6é Jarnvagar med
7038 km per dygn och det dubbla i bada riktningarna. Med ett riktpris pa 22
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kr/km for busstrafiken kostar det 309 672 kr per dygn och med trafikar pa 320
dagar blir det en arskostnad pa 99 Mkr per ar.

Vid inférande av ett nytt trafikeringssystem dér tagtrafiken utdkas ndgot kan
busstrafiken minska lite. Nedanstdende tabell &r en ungefrlig uppskattning pa en
mojlig férandring av busstrafiken.

Framtida busstrafik utmed Halmstad Néssjoé/Jonképing
Linje Stracka Pax | Km | Antal | Linje Restid
turer | km min
R130 Jénkdping — Tenhult — Malmback 22 41 4* 164 55
R133, R520 | J6nkoping - Varnamo 202 74 6 444 90
R136 Jonkodping - Skillingaryd - (Gnosjo) 127 47 6 282 49
R201 Varnamo - Gnosjo - Gislaved - 727 67 20 1 340 92
Smalandsstenar
R202 Varnamo - Reftele - Gislaved 486 42 12 504 40
R238 Forsheda - Hillerstorp Ca22 26 5 130 10
R247 Smalandsstenar - Smalands 52| 10 5 50 15
Burseryd
R248 Smalandsstenar - Reftele 12 12 5 60 15
R311 Nassjo - Malmback 111 19 5 95 25
R432 Gislaved - Hyltebruk 102 41 8 328 30
316 Halmstad - Oskarstréom 19 12 228 40
400 Halmstad - Torup - Hyltebruk 49 20 980 50
Summa 447 4 605 496

Tabell 16. Méjlig framtida busstrafik med samverkan med t8gtrafik

till Tenhult.

. *Fler bussar

Jonkopingstrafikens forandrade trafikerar av strackan utmed Halmstad N&ssj6

Jarnvagar minskar till 4 605 km per dygn och det dubbla i bada riktningarna. Med
ett riktpris pa 22 kr/km for busstrafiken kostar det 202 620 kr per dygn och med
trafikdr pa 320 dagar blir det en arskostnad pa 64,8 mkr per ar.

Dagens tagtrafik har en rimlig anpassad tidtabell for resenérer. For att trafiken ska
véxa i framtiden &r det viktigt att utéka tagtrafiken ndgot sa att en god regularitet
uppnas pa hela strackan mellan Jénképing/Nassjé — Varnamo - Halmstad.

Tabellen nedan visar dagens tagtrafik.

Tagtrafik mellan Halmstad N&ssjo/Jonkoping
Stricka Pax | Km Antal T4g km | Restid
tég min

Jonkoping - Vaggeryd 589 39 11 429 37
Nassjé - Vaggeryd 222 44 4 176 32
Vaggeryd - Véarnamo 809 37 15 555 30
Varnamo - Smalandsstenar 222 42 4 168 33
Smaélandsstenar - Torup 222 34 4 136 26
Torup - Halmstad 222 39 4 156 32
Summa 235 1620 190

Halmstad Né&ssjo Jarnvagar
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Tabell 17. Dagens t8gtrafikering mellan Halmstad till Vdrnamo och
Jbénkdping/Néssjé.

Trafikeringen av strackan mellan Halmstad via Varnamo till J6nkdping och Ndssj6
4r 1 620 km per dygn och det dubbla i b&da riktningarna. Med ett riktpris pd 55
kr/km for tagtrafiken kostar det 178 200 kr per dygn och med trafikar pa 320
dagar blir det en &rskostnad pa 57 mkr per ar.

Vid inférande av ett nytt trafikeringssystem dar tagtrafiken utdkas ndgot och
busstrafiken minskas lite kan eventuellt nedanstdende tagtrafikering vara méjlig
enligt nedanstdende tabell.

Tagtrafik mellan Halmstad N&@ssjo/Jonkoping

Strécka Pax | Km Antal Tdg km | Restid
tig min

Jonkoping - Vaggeryd 589 39 12 468 37
Nassjo - Vaggeryd 222 44 8 352 32
Vaggeryd - Varnamo 809 37 12 444 30
Varnamo - Smalandsstenar 222 42 12 504 33
Smaélandsstenar - Torup 222 34 12 408 26
Torup - Halmstad 222 39 12 468 32
Summa 235 2 644 190
Tabell 18. Framtidens t8gtrafikering mellan Halmstad till Varnamo och
J6nkbping/Né&ssjé.

Trafikeringen av strackan mellan Halmstad till Varnamo och Jénkdping/N&ssj6 ar
2644 km per dygn och det dubbla i bada riktningarna. Med ett riktpris pa 55
kr/km for tagtrafiken kostar det 145 420 kr per dygn och med trafikar pd 320
dagar blir det en arskostnad pa 46,5 mkr per ar.

Sammanfattningsvis konstateras att 6kad satsning pa dieselmotorvagnar innebar
kostnadsbesparingar for lanstrafikbolagen med 28 % enligt nedanstdende tabell.

Trafikslag 2015 I framtiden

Tagtrafik 57 mkr 47 mkr
Busstrafik 99 mkr 65 mkr
Summa 156 mkr 112 mkr

Tabell 19. Kostnadsskillnader mellan olika trafikeringskoncept.

Halmstad Né&ssjo Jarnvagar
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8. Trafikekonomi

Halmstad Nassjo Jarnvagar ar helt avgorande for turistnaring, tillvaxt,
arbetstillféllen och naringsliv i norra Halland och sddra Smaland. Banan madjliggér
miljovénliga transporter fran storstadsomradena i Sverige, och kommer i
framtiden att fa 6kad betydelse p& grund av héghastighetsbanan med station i
Varnamo.

For regionaltrafiken méjliggdr jarnvagen att arbetspendlingsomradet férdubblas i
jamforelse med buss. Detta &r viktigt for ungdomar for att kunna na
arbetstillfallen i Halmstad, Vdrnamo, Gislaved och Jénképingsomradet inom
pendlingsavstand. Det &r ocksa viktigt att arbetspendlingen till féretagen utmed
jarnvagen forbattras for att underlatta tillgéngligheten av matchande arbetskraft
fran Halmstad, Varnamo och Jénké&ping.

Energieffektiviteten for elmotorer ar mycket hég, éver 95 %, och naturligtvis hade
det bdsta varit att elektrifiera Halmstad Nassjo Jarnvagar. En dieselmotor har en
energieffektivitet pa 35 % och resterande energi omvandlas till vdrme som
alstras. Bussar drar ungefar 4 liter diesel per mil och energiférbrukningen ar
ungefar 40 kWh per kilometer och med 44 passagerare motsvarar det 0,91
kWh/paxkm.

En dieselmotorvagn med 100 passagerare forbrukar 4,25 kWh per tagkilometer
eller 0,043 kWh/paxkm vilket &r halften av bussens energiférbrukning.

En landsvagsbuss forbrukar ungefar dubbelt s& mycket energi &n en
dieselmotorvagn for att utféra samma transportarbete per passagerare kilometer.
Det &r alltsd betydligt mer energieffektivt att transportera passagerare pa jarnvig
&n pa vag.

Kostnaden for diesel ligger pa cirka 14 kronor litern vilket ger ett kilometerpris for
landsvagsbuss pa 5,60 kr/km eller 0,093 kr/paxkm.

Motsvarande géller fér dieselmotorvagnen som férbrukar 8,88 liter (tva motorer i
drift) per mil. Diesel for jarnvagen ar skattefri och kostar cirka 6 kronor litern men
det tillkommer en emissionsavgift pd 0,88 kr/liter vilket blir 6,11 kr/km eller 0,061
kr/paxkm for dieselmotorvagnen.

Det &r alltsd dyrare per passagerarkilometer att transportera med landsvégsbuss
&n med dieselmotorvagn med avseende pa energipriset for drivmedlet.

Om Halmstad N&ssjoé Jarnvagar elektrifierades kan antas att priset fér
hushallselektricitet &r 76 6re/kWh vilket motsvarar en kostnad av 3,23

kr/tagkilometer eller 0,02 kr/paxkm, det skulle alltsd vara &nnu miljévanligare och
billigare med eldrift.
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Bussar bryter ner vaginfrastrukturen kraftfullt till foljd av hdga axellaster och

gummihjul som river upp asfaltsbeldggningen. Vagslitaget kostar ungefar 4,6 6re

per tonkm, och fér en landsvagsbuss med vikten 25 ton motsvarar det 1,15

kr/km.

Persontag som kor pa jarnvagen bryter ner anldggningen med en kostnad av 0,75

dre per tonkm, och for dieselmotorvagnen p& 79 ton motsvarar det 0,59 kr/km.

Bussens vagslitage ar alltsd dubbelt sd dyrt som jarnvégsslitaget for staten.

Vagtrafiken orsakar fler olyckor &n jarnvdagen. Olyckskostnaden for
landsvagsbussen &r 2 6re per tonkm eller 0,50 kr/km. For persontransporter pa
jarnvag ar det 0,1 6re per tonkm eller 0,079 kr/km fér dieselmotorvagnen.
Nedanstdende tabell sammanfattar kostnaderna mellan dagens trafiksystem och
framtidens trafiksystem.

Post Dagens Dagens Framtidens | Framtidens
busstrafik tagtrafik busstrafik tagtrafik

Antal km per ar 4 504 320 1 036 800 2 947 200 1692 160
Miljokostnad kr 31395110 14 452 992 20 541 984 23 588 710
Energikostnad kr/8r 25 224 192 5526 144 16 505 320 9 019 213
Slitage kostnad kr/ar 5179 968 611712 3 389 280 998 374
Olyckskostnad kr/ar 2 252 160 81 907 1473 600 133 681
Summa 64 051 430 20 672 755 41910 184 33 739 978
Totalt 84 724 185 75 650 162

Tabell 20. Ekonomisk jaémférelse med avseende p§ dolda kostnader mellan dagens
trafik och framtidens trafik.

Med forandrat trafiksystem minskar kostnaden fran 85 mkr till 76 mkr, samt
minskar miljokostnaderna med 1,7 mkr per ar trots att trafikvolymen 6kar totalt
sett.

UIC, den internationella jarnvéagsunionen, har i rapporten “Lasting Infrastructure
cost bechmarking LICB 15 years of benschmarking 1996 - 2010” beraknat
tidsvardet VT (Value of Time) for jarnvagstrafik och vagtrafik enligt tabellen
nedan:

Tidsvarde SEK
12,76 ton/timme
31,06 ton/timme
267 person/timme
267 person/timme

Tidsvéarde Euro
1,45 ton/timme
3,53 ton/timme
30,30 person/timme
30,30 person/timme

Transportslag
Gods pa jarnvag
Gods pa vag
Person pa jarnvag
Person pa vag

Tabell 21. Kostnader for transporter enligt UIC.
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Av tabellen framgar det att tidskostnaderna fér gods pa vag ar mer a&n dubbelt s3
héga som fér tdg. Men att tidskostnaderna for persontransporter ar likvardiga
mellan tdg och buss. For ytterligare exempel se bilaga.

9. Varnamo kommun

Varnamo Kommun har en mycket stor fordel av att vara en jarnvagsknutpunkt.
Den kommer att Oka avsevart i betydelse i framtiden fér Varnamo och
angransande kommuner pd grund av den kommande héghastighetsbanan.

En utveckling av Halmstad Nassjo Jarnvagar leder till att trafikeringen av det
kommunala vagnatet kommer att minska, busslinjerna kan minska
trafikintensiteten och restiderna kan vasentligt forkortas betydligt med jarnvégen.
Detta ar inte mdjligt med fortsatt landsvagsbuss.

Kommuner ar inte infrastrukturinvesterare och de har inte heller ansvar for
jarnvagsinfrastruktur. De kan darfor ha svart att se hur hart Trafikverkets cost-
benefit-analyser sld&r mot den egna kommunen och sambhillsekonomin néar
Trafikverket varderar jarnvdgens kostnader och vagarnas nyttor. Exempel fran
berakningsmodeller som Trafikverket anvant i Sverigeférhandlingen visar sa grava
fel att Trafikverkets trovardighet kan ifrdgasatts. Kallan till problemet &r
berakningsprogrammet Sampers som WSP ansvarar fér, och som Trafikverket
tillampar i sina berdkningar utan férbehall. Trafikverket optimerar kostnaderna for
jarnvagen och tar inte hansyn till konsekvenserna fér tillvaxten i kommunerna
utmed banorna.
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Figur 17. Framtidens héghastighetsstation kommer att krdva en annan byggnad.

10. Slutsats

Att ersatta jarnvagstrafik med landsvagsbuss leder till avfolkning av bygden,
medfér oféréandrade restider under éverskadlig framtid och leder till att
arbetsmarknadsregionerna kommer att vara konstanta och tillvaxten upphoéra i
omrédet.

Landsvagsbussar férbrukar mer energi, ar mer miljéforstérande och genererar
mer infrastrukturslitage an dieselmotorvagnar per passagerare och kilometer. Det
&r alltsd aldrig ekonomiskt motiverat att ersatta dieselmotorvagnar med
landsvagsbussar for samhallet.

Med en utvecklad tagtrafik pa Halmstad N&ssjd Jarnvagar med entimmerstrafik
kan busstrafiken minska betydligt och dessutom leda till ekonomiska besparingar
for Jonkopingstrafiken med 44 mkr per ar och ekonomisk tillvéxt i omradet.
Restiden kan férkortas med 28 minuter, och i framtiden bér restidsmalet mellan
Jonkoping och Halmstad vara 2 timmar.

Halmstad N&ssjd Jarnvagar tilldter en viktig resenédrsgrupp att forflytta sig med
barnvagnar eller rullatorer - dessa saknas i stor utstrackning pa bussar. Att tillata
cyklar skulle 6ka attraktionskraften ytterligare.
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Figur 18. Passagerare med barnvagnar och rullatorer fungerar p§ tdget men
férsvinner med bussen. Busstrafik ger 6kade fardtjdnstkostnader och bilberoende.

En férdubbling eller tredubbling av resandeunderlaget &r att férvénta pa Halmstad
Nassjo Jarnvagar nar hoghastighetsbanan kommer att ha en station i Varnamo,
och &ven pa I18ng sikt i Halmstad. I samband med 6ppnandet av
hoéghastighetsbanan bor Halmstad Nassjo Jarnvagar elektrifieras och forbattras
med fjadrande befistning och helsvetsat spar.

Trafikverkets berdkningar for landsvagsbussens férdelar och mdjlighet att ersatta
jarnvagstrafik ar felaktiga och missvisande.
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Bilaga Trafikexempel Varnamo Jonkoping

Busstrafik

Att trafikera strackan Varnamo till J6nkdping med buss ar méjligt. Med
entimmestrafik fran 05.00 till 21.00 blir det 16 dubbelturer med en kapacitet av
44 personer i varje buss. Det ger transportkapaciteten 704 resenarer i var riktning
eller 1 408 resenérer i bada riktningarna vilket motsvarar marknadsefterfr%gan for
tagtrafik ganska val.

En busschauffér kostar cirka 500 kronor per timme och fordonskostnaden &ar
densamma, totalt 1000 kronor per timme. For att halla trafiken igdng erfordras 4
bussar per dag under 16 timmar per dygn. Kostnaden for busstrafiken per dygn ar
64 000 kronor eller 20,5 miljoner kronor per ar med 320 arbetsdagar. Biljettpriset
ligger pa cirka 40 kronor per resa.

Branslefdrbrukningen for en buss ar ungefar 4 liter diesel per mil vilket ger totalt
245 760 liter diesel per ar och dar tillhérande miljébelastning. Miljékostnaden for

utsldppen &r ungefar 36 kronor per mil vilket motsvara en miljékostnad pa 1,9
miljoner kronor per ar.
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Drivmedelskostnaden &r cirka 3,4 mkr per &r for trafikeringen.

Den totala kostnaden for busstrafiken mellan Varnamo och J6nk&éping for drift och
miljé ar 39 miljoner kronor.

Restidskostnaden for 704 resenarer uppgar till 2 timmar per dag till en kostnad pa
267 kr per timme. Restidskostnaden &r d& vard 120 miljoner kronor per 3r.

Tagtrafik

Att trafikera stréckan Varnamo till J6nkoping med persontdg &r mycket [amplig i
ett 1a8ngsiktigt miljoperspektiv. Med entimmestrafik fran 05.00 till 21.00 &r det 16
dubbelturer med en kapacitet av 100 personer i varje tg. Det ger
transportkapaciteten 1 600 resenarer i var riktning eller 3 200 resenéarer i bada
riktningarna vilket motsvarar den 6kade marknadsefterfrdgan eftersom tagtrafik
ar attraktivare an busstrafik.

En lokforare kostar cirka 500 kronor per timme och fordonskostnaden &r 1500
kronor per timme. Den totala kostnaden &r 2000 kronor per timme. Fér att halla
trafiken igang erfordras 2 tdgsétt per dag under 16 timmar per dygn. Kostnaden
for tagtrafiken per dygn &r 64 000 kronor eller 20,5 miljoner kronor per &r med
320 arbetsdagar. Biljettpriset ligger pa cirka 40 kronor per resa.

Bransleférbrukningen fér en dieselmotorvagn ar ungefar 8,8 liter diesel per mil
vilket ger totalt 540 672 liter diesel per ar och dér tillhérande miljébelastning.
Miljokostnaden for utsldppen ar ungefar 72 kronor per mil vilket motsvara en
miljokostnad pa 4,4 miljoner kronor per ar.

Drivmedelskostnaden &r cirka 3,7 mkr per &r for trafikeringen.
Det innebér att kostnaden med avseende pd miljé ar hégre for dieselmotorvagnen
i sig &n med bussen och skiljer 2,5 mkr per ar i 6kad miljébelastning i jamforelse

med busstrafik.

Den totala kostnaden for tgtrafiken mellan Varnamo och Jénképing fér drift och
miljé ar 16 miljoner kronor.

Den stérsta vinsten &r restidsférkortningen for 3 104 resenarer uppgar till 1 timme
och 10 minuter per dag till en kostnad pa 267 kronor per timme.
Restidsforkortningen &r dd vard 292 miljoner kronor.

Buss eller tagtrafik

Nedanstaende tabell jamfor skillnaderna mellan fortsatt busstrafik och ny
jarnvagstrafik.
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Kostnader Buss Tig Skillnad

Forare 500 kr/tim 500 kr/tim 0 kr/tim
Fordon 500 kr/tim 1500 kr/tim 1000 kr/tim
Drivmedel 448 kr/tim 483 kr/tim -35 kr/tim
Miljo 252kr/tim 432 kr/tim 180 kr/tim
Summa 1252 kr/tim 2432 kr/tim 1180 kr/tim
Passagerare 44 100 56
Kostnad per resa 40 kr/resa 40 kr/resa 0 kr/resa
Intakter 1760 kr 4000 kr 2240 kr
Netto 508 kr 1568 kr 1060 kr

Tabell 1: Kostnadsjédmférelse mellan buss och t8gtrafik.

Restidskostnaden for resendrerna varderas till 267 kronor per timme. Eftersom
restiden blir kortare med tdg minskas samhallskostnaden fér transporten och
resendren kan vara mer produktiv eller ha mer fritid vilket dkar attraktionen i
landsbygden. Nedanst3ende tabell redovisar restidsskillnadernas ekonomiska
varde mellan de olika trafikslagen.

Kostnader Buss Tdg

Restidskostnad 267 kr/tim 267 kr/tim
Kapacitet 3200 resenarer 3200 resenarer
Restid tur och retur 90 minuter 60 minuter
Trafikdagar 320 320
Kostnad 410 mkr 273 mkr
Besparing 0 mkr 137 mkr
Besparing per resa 0 kr/resa 134 kr/resa

Tabell 2: Kostnadsjémférelse for restid mellan buss och t8gtrafik.

Det kostar 25 kronor kilometern med buss i avtalen som man handlar upp fér. Det
&r 44 passagerare pa bussen da blir det 0,57 kr/paxkm.

Det kostar 55 kronor kilometern med tag i avtalen som man handlar upp fér. Det
&r 100 passagerare pa taget da blir det 0,55 kr/paxkm.
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Beroende pa synsétt och vad som &r viktigt for samhéllet kan man dra olika
slutsatser om tag respektive busstrafik mellan Varnamo och Jénk&ping. Med de
avtal man vanligtvis ingdr enligt ovan &r det fér samhallet ndgot billigare att kora
buss men naringslivets kostnader blir hoga till foljd av forlorad produktivitet eller
fritid for individen. Enkelt uttryck forlorar vi totalt 134 kronor per resa med buss
pa strackan.

Om resenéren erbjuds effektiva jarnvagstransporter s &r det nagot dyrare for
samhallet att kéra tdg mellan Varnamo och Jonképing enligt standardavtal, men
naringslivets kostnader minskar till féljd av mer produktionstid eller mer fritid for
individen. Enkelt uttryck sa spar samhallet 134 kronor per resa med t3g pa
strackan.

Kommunerna bér fundera pa om man vill férlora 134 kronor per resa pa strackan i
forluster eller tjana 134 kronor i 6kad effektivitet eller fritid.

Banavgifter
Avgiftstyp 2004 2012 | 2020Person-
Person- Person- och godstég
och och
godstdg godstdg
Sparavgift kr/bruttotonkm 0,0086" 0,0034 0,0079
*Driftsavgift kr/bruttotonkm 0,0022 0,00 0,276
Olycksavgift kr/tagkm 1,10 0,77 0,953
Rangerbangardsavgift kr/vagn 4,00 28,00 71,00
Avgift for godstag pa Oresundsbron kr/tdg 2325 2670 2670
Emissionsavgift kr/liter 0,31 0,88 2,40
Emissionsavgift reducerad kr/liter 0,155 0,84 2,30
*Sarskild avgift persontrafik kr/bruttotonkm - 0,0086 0,0118
*T3glége bas kr/tdgkm - 0,19 0,24
*Taglége hog kr/tdgkm - 1,62 4,09
*T3glage mellan kr/tdgkm - 0,38 0,63
*Passageavgift storstad kr/tag - 167 490
1) Sparavgiften fér godstag var reducerad till 0,0028 kr/brtkm och olycksavgift 0,55
kr/tonkm.

2) Trafikinformationsavgift 2004 ersatt med driftsavgift.
Tabell 3. Banavgifter. Kélla: Trafikverket (2014).
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